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No ambito do procedimento de pds-avaliacdo n.° 279 que respeita ao projecto A4l — Picoto
(IC2)/N6 da Ermida (1C25), Trecho 1 — Argoncilhe / N6 A32/A41, foram solicitados, por fax
com a ref.2 930/08/GAIA, esclarecimentos complementares cujo desenvolvimento se apresenta

em seguida sob a forma de aditamento, remetendo-se para anexo o documento recepcionado.
¢ Po6s Avaliacdo n.° 279

Aspectos Gerais

S1) Tendo em consideracdo que o RECAPE agora apresentado resulta da avaliacdo de dois
RECAPE nos quais se considerou que o Projecto de Execucdo ndo cumpria a DIA, devera
proceder-se a uma sistematizagdo de todas as questdes referidas pela CA nos dois pareceres
emitidos, as quais deveriam ter sido consideradas/reformuladas/tidas em consideracdo na
elaboracdo do PE, quer no ambito das alteracdes do projecto, e da avaliacdo dos Estudos
Complementares, Medidas de Minimizacdo e Planos de Monitorizacdo, quer no ambito do

Acompanhamento Publico efectuado. Para todas estas questdes deverdo identificar-se 0s
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procedimentos adoptados para dar cumprimento as mesmas. Constatando-se que muitos destes
aspectos ndo foram contemplados no RECAPE, devera apresentar-se a respectiva

fundamentacéo.

R1) A anélise que se segue baseou-se numa sistematizacdo de todas as questdes referidas pela
CA nos dois pareceres emitidos, as quais foram consideradas, reformuladas ou tidas em

consideracao na elaboracao do PE.

Na alinea a), apresenta-se uma sistematizacdo das principais alteracGes ocorridas no tracado do
Projecto de Execucdo (tracado representado a cor preta), em relacdo ao apresentado no Estudo
Prévio (tracado representado a cor rosa), respondendo a cada uma das solicitagdes apresentadas

nos respectivos pareceres da CA.

Interessa enfatizar neste item que uma das principias alteracbes de tracado efectuadas no
Projecto de Execucdo face ao Estudo Prévio anteriormente aprovado foi a ripagem do tragado
para norte, na designada rua do Bogalho, situagdo que, inclusivamente, contribuiu para a nao

aprovacao do Projecto anteriormente apresentado.

Assim, na zona da rua do Bogalho (EM521), e porque estava em causa a zona mais problematica
e que, consequentemente, suscitou maior atencdo nos processos de avaliagdo ambiental
anteriormente levados a cabo, 0 mesmo foi efectivamente ripado para Norte, restabelecendo esta

via através da P15 sensivelmente ao km 3+790, levando as seguintes consideracGes ambientais:

+ em perfil longitudinal, esta solucdo apresenta caracteristicas de um modo geral bastante
diferentes da considerada na solucdo do Estudo Prévio, tendo-se agora procedido a
ripagem do tragado para norte cerca de 150 metros, evitando a afectacdo de qualquer
habitacdo (Figura 1);

¢ por outro lado, com a nova localiza¢do admite-se que a via se ird implantar numa faixa
que divide ainda duas comunidades (ainda que estas tenham tendéncia a colmatar o
espaco que ainda as divide), introduzindo menor efeito de barreira dado o seu

desenvolvimento numa area limite dos dois aglomerados;
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¢ globalmente, a nova directriz reduz significativamente os impactes socio-econémicos
anteriormente identificados e aos quais se atribuia significancia, e que estavam
relacionados com a afectacédo directa de habitacGes e logradouros de habitagdes;

¢ como afectacdo acrescida, evidencia-se uma maior ocupacdo de areas agricolas e a
intercepcdo de areas de maxima infiltracdo de REN, ainda que globalmente pouco

relevante.

|
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4 - Tragado do Estudo Prévio
|| ————— - Tragado do Projecto de Execugéio

Figura 1 — Comparacao da Localizac¢do do Projecto de Execucéo com o tracado de Estudo Prévio

Na alinea b) foram analisadas questbes levantadas pela CA em relacdo aos Estudos
Complementares, Medidas de Minimizacgéo e Planos de Monitorizacdo. A avaliagdo consistiu na
sistematizacdo das respostas as questdes que, no entender da CA, ndo sdo parcial ou totalmente
cumpridas, respondendo aos pontos 4.4 e 6 do parecer sobre 0 RECAPE do Trecho 1.1 -
Argoncilhe/Sanguedo e ao ponto 4.5 do parecer sobre 0o RECAPE do Trecho 1.2 — Sanguedo/N6
A32/A41.

Na alinea c) encontra-se uma sistematizacdo das respostas as questfes levantadas no ambito do

Acompanhamento Publico dos dois trechos em causa.
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a) Alteracgdes ao Projecto efectuadas do Estudo Preévio para o Projecto de Execucao

Quadro 1 - Justificacdo das Alteragdes ao Estudo Prévio

COBA

Principais Alteracdes ao Estudo Prévio

Parecer

Desenho

Justificacdo

Adaptacdo do tragado em planta e perfil
longitudinal, de acordo com a nova
cartografia, efectuada para o projecto de
execucdo (restituicdo a escala 1:2000)

Trecho 1.1 e Trecho
1.2

A cartografia de base a elaboragdo do Estudo Prévio de 2004 é uma
restituicdo aerofotogramétrica para a escala 1/5000. Com a elaboracdo do
Projecto de Execucdo foi produzida uma cartografia, de restituicdo
aerofotogramétrica, agora para a escala 1/2000 complementada com apoio
de campo. Sendo esta uma base de trabalho mais detalhada e tendo em
consideragcdo o crescimento da manchas urbanas desde entdo, houve a
necessidade de fazer ajustes ao tracado da A4l quer em planta, para
minimizar o impacto da materializacdo da plataforma, quer em perfil
longitudinal, adaptando-o as novas condi¢des orograficas.

Eliminacdo do Viaduto 1.7 previsto no
Estudo Prévio (aproximadamente entre 0s
km 0+700 e 1+000 actuais, com uma
extensdo de cerca de 300 m e altura maxima
de cerca de 16 m)

Trecho 1.1

% /- VIADUTO SOBRE /
O REGATO DACARVALHA /|

LEGENDA

- Tragado do Estudo Prévio

- Tragado do Projecto de Execugéo

No Estudo Prévio estava considerado o Viaduto 1.7 com cerca de 300 m de
extensdo. A rasante nesta zona, materializada sobre uma restituicdo
cartografica & esc. 1/5000 apresentava uma diferenga altimétrica para o
terreno natural de cerca de 16 m.

No &mbito do Projecto de Execucdo do Trecho 1.1, e com base numa
restituicdo altimétrica a esc. 1/2000, apoiada em perfis transversais
levantados topogréaficamente no campo, optimizou-se o tracado em perfil
longitudinal, conseguindo-se nesta zona, que a diferencga entre a rasante e o
terreno natural passasse a ser de cerca de 8 m.

Deste modo e devido a altura pouco expressiva dos aterros, correspondentes
a nova rasante, optou-se na elaboragcdo do PE do Trecho 1.1, por nao
considerar nenhum viaduto.

Na sequéncia do parecer da APA em Julho de 2008 reformulou-se o
Projecto de Execucdo agora em apreciacdo (Trecho 1), considerando-se um
Viaduto com cerca de 140 m de extensdo (Viaduto sobre o Regato da
Carvalha), entre o actual km 0+835 e 0 km 0+975.

Este viaduto apesar de ter uma extensdo menor, que o previsto no Estudo
Prévio, justificado pela optimizacdo da rasante apds a nova restituicdo
altimétrica, garante a travessia do Regato da Carvalha e do Caminho
Municipal existente, minimizando os impactes nesta zona, quer no que
respeita aos recursos hidricos, uma vez que salvaguarda a continuidade da
linha de agua atravessada (regato da Carvalha), quer a componente social.

Esta alteragdo levou ainda a que se eliminasse o Restabelecimento 1 do
anterior PE, mantendo as necessérias serventias rurais 2 e 3 actuais,
assegurando, na integridade, tal como referido anteriormente. a
continuidade desta linha de &gua, em termos de conectividade ecoldgica e
em funcéo dos estudos hidrolégicos realizados.

Em termos socioeconomicos, esta alteracdo ndo induz impactes
significativos, na medida em que ndo se verificam interferéncias com o
caminho existente e se mantém as serventias rurais projectadas.
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Principais Alteracbes ao Estudo Prévio Parecer Desenho Justificacdo
Na sequéncia das necessarias alteracdes ao Projecto de Execugdo, foi
_ introduzido o Restabelecimento 2, tendo sido concretizadas as pretensées
SERVENTIA 14 1.50 da Junta de Freguesia de Argoncilhe, que pretendia ver restabelecidas todas
RURAL B | | . - -
x . ! as vias interferidas pelo tracado da A41/1C24.
Introducéo de um novo restabelecimento
sob a auto-estrada — Restabelecimento 3 . . - . . . x
- A nivel socioeconémico os impactes serdo minimizados com a introducdo
(CM 1018-2). No Estudo Prévio este . .
Trecho 1.1 deste restabelecimento, assim como dos restantes que estabelecem as

caminho era restabelecimento
indirectamente através do actual
Restabelecimento 4

s
A5
s
Y
7/

- Tragado do Estudo Prévio

- Tragado do Projecto de Execugéo
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ligacGes das vias atravessadas pelo tracado proposto.

Assim, esta alteracdo induz impactes socioeconomicos positivos, de
significAncia moderada, pois permitiu o restabelecimento directo do
caminho interferido, indo de encontro as pretens6es manifestadas pela Junta
de Freguesia de Argoncilhe.
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Principais Alteracbes ao Estudo Prévio

Parecer

Desenho

Justificacdo

Alteracdo da localizacdo da Praca de
Portagem da plena via, a qual no Estudo
Prévio se localizava num alinhamento curvo
em planta (actualmente correspondente ao
Trecho 1.2), tendo sido alterada para um
alinhamento recto.

Trecho 1.1

Eliminacdo de uma Passagem Agricola
(designada PA4)

Trecho 1.1

SERVENTLA

No Capitulo 6.2 do Volume 2 - Relatério Base, pagina 248, foi
devidamente justificada a alteracdo da localizacdo da Praca de Portagem,
tendo sido compatibilizada com a solicitacdo da Junta de Freguesia de
Sanguedo.

Esta alteracdo teve como objectivo principal melhorar as condi¢Bes de
seguranga para 0s utentes, 0 que constitui um impacte positivo, de natureza
socio-econdmica, uma vez que é proporcionada uma maior visibilidade e se
reduz o risco de acidente associado as situacdes de entrecruzamentos.

Os impactes serdo minimizados, uma vez que se evitard também a afectacéo
das habitacdes da rua do Bogalho.

" )

LEGENDA

- Tragado do Estudo Prévio

- Tragado do Projecto de Execugéo

Tal como é indicado no capitulo 6.2 do Volume 2, pagina 248, actualmente
encontra-se neste local a praga de portagem de plena via da A41. O acesso
as parcelas interrompidas pela plataforma da A41 passam a ser efectuados
em condicOes mais favoraveis com ligacdo ao Restabelecimento 5.

Esta PA tinha como objectivo conferir acessibilidade as parcelas de ambos
os lados da via neste local. Contudo, ndo restabelecia nenhuma via ou
caminho, 0s quais eram inexistentes.

A eliminacdo da PA 4, prevista no Estudo Prévio ndo induz impactes
socioeconomicos significativos, na medida em que o acesso as parcelas
interrompidas pela plataforma da A41 passa a ser efectuado em condicfes
mais favoraveis., 0 que se pode até considerar positivo.

Mantém-se, assim, a acessibilidade a essas parcelas , a qual é garantida por
serventias rurais (caminhos paralelos) que se desenvolvem, em ambos 0s

lados e paralelamente a plataforma da auto-estrada, a partir do
Restabelecimento 5.

Apesar do acesso as parcelas ndo se efectuar de forma tdo directa como
aquando da existéncia da PA 4 prevista no Estudo Prévio, este é efectuado
em condicBes mais favoraveis, através do Restabelecimento 5, e a partir das
povoacdes mais proximas (Bougas e Moinhos).
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Principais Alteragdes ao Estudo Prévio

Parecer

Justificagéo

“...0 Restabelecimento 2 e 0
Restabelecimento 5 foram alterados
deixando-se de se efectuar utilizando o
tracado da via a restabelecer (embora o
Restabelecimento 2 tivesse ja um pequeno
desvio).”

Trecho 1.1
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- Tragado do Estudo Prévio

- Tragado do Projecto de Execug#o

) //(\

O restabelecimento 1 (restabelecimento 2 no PE do Trecho 1.1 da A4l)
sofre um desvio da plataforma relativamente ao CM 1032 existente na zona
a restabelecer, pela necessidade de ganhar desenvolvimento para transpor a
plataforma da A41 e minimizar o impacte nas habitacBes limitrofes ao
referido caminho municipal, principalmente a sul da A41.

Relativamente ao restabelecimento 4 (restabelecimento 5 no PE do Trecho
1.1 da A41) a localizagdo da passagem inferior esta localizada no ponto
mais proximo do caminho existente que permite altura disponivel suficiente
(“gabarit”) para a transposicdo da plataforma da A41l. Neste
restabelecimento tentou-se igualmente minimizar o impacte nas habita¢6es
limitrofes ao referido caminho municipal a nascente da plataforma da A41.

De um modo geral os restabelecimentos encontram-se nas zonas previstas
no Estudo Prévio com os ajustamentos inerentes a um maior detalhe
permitido no Projecto de Execugdo face ao Estudo Prévio.

Por exemplo, no restabelecimento 2 estava prevista uma passagem inferior
(Estudo Prévio), situacdo impossivel a nivel de Projecto de Execucdo,
devido as cotas da auto-estrada, quer devido a um maior detalhe da
cartografia, quer devido a um reordenamento integral da via no corredor de
400 m aprovado na DIA e simultaneo ajustamento a solicita¢cBes entretanto
ocorridas e outros impactes identificados. Assim, houve que materializar o
restabelecimento na mesma zona, mediante uma passagem superior; 0
mesmo se passa com 0 restabelecimento 5, previsto em passagem superior
(no Estudo Prévio), substituido no Projecto de Execugdo, por uma
passagem inferior.

A zona de implantacdo do N6 de Sandim foi
reavaliada em funcgdo da proximidade ao n6
de interligacéo entre a A32/IC2 e a
A41/1C24

Trecho 1.2

O actual N6 de Sandim localiza-se, aproximadamente, ao km 6+380 do
Projecto de Execucdo, possuindo uma geometria semelhante a do NO
previsto no Estudo Prévio.

De referir que, quando da elabora¢do do Estudo Prévio da A41/1C24, o
Estudo Prévio referente ao langco da A32/IC2 ainda se encontrava em
elaboracéo.

Esta alteracdo levou a que o Caminho Municipal que € intersectado pelo
tragado do Projecto de Execucdo (a0 km 6+300 do PE), deixasse de ser
restabelecido no local de intersec¢do com o tragado, de acordo com o
previsto no Estudo Prévio, uma vez que neste local serd implantado o N6 de
Sandim. Contudo, o Restabelecimento 7 agora projectado (a0 km 6+160),
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Douro Litoral,

COBA

Desenho

Justificagéo

mantém a acessibilidade local, restabelecendo esse mesmo caminho.

Por outro lado, na zona de implantacdo do N6 de Sandim anteriormente
prevista (km 23+000 do EP), introduziu-se um novo restabelecimento (PI8,
ao km 6+725 do PE), no sentido de permitir a ligacdo de Santa Marinha (a
Nascente da via), a Calvario e a Sandim, povoaces localizadas a Poente da
A4l

Como referido, esta alteracdo minimiza também a interferéncia com o
gasoduto, atravessado ao km 7+100, uma vez que na solucdo preconizada
no Estudo Prévio, o gasoduto ndo sé era interferido pela auto-estrada, como
também pela Rotunda de ligagdo a Sandim e Santa Marinha e respectivos
acessos.

Refira-se que, em termos de areas de uso condicionado, a actual localizagéo
do N6 de Sandim se afigura similar, em termos de interferéncia com areas
condicionadas ao abrigo dos Regimes da REN ou da RAN.

Para além disso, o tracado nesta zona foi reajustado de modo a
compatibilizar a interligagcdo entre a A32 e a A4l o que, por si sO, ja
constitui um impacte positivo e significativo, ao nivel da melhoria das
acessibilidades regionais.

No entanto, importa ressalvar que a relocalizagdo do N6 do Sandim implica
a afectacdo directa de duas edificacBes, o que constitui um impacte
negativo, de moderada significancia, devido a sua tipologia (construcéo de
apoio agricola/armazenamento e estrutura em betdo associada a construgéo
inacabada).

DOURO
DLACE
Principais Alteragdes ao Estudo Prévio Parecer
Eliminacéo do Restabelecimento do
Caminho Municipal, ao km 2+650, uma vez
Trecho 1.2

que neste local serd implantado o N6 de
Sandim.

- Tragado do Estudo Prévio

- Tragado do Projecto de Execugao

Na pagina 250 do RECAPE, é referido que esta alteracdo levou a que o
Caminho Municipal que é intersectado pelo tracado do Projecto de
Execucdo (a0 km 6+300 do PE), deixasse de ser restabelecido no local de
intersec¢do com o tracado, de acordo com o previsto no Estudo Prévio, uma
vez que neste local serda implantado o N6 de Sandim. Contudo, o
Restabelecimento 7 agora projectado (a0 km 6+160), mantém a

acessibilidade local, restabelecendo esse mesmo caminho.
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Principais Alteracbes ao Estudo Prévio Parecer Justificacdo
RESTS -
- PLB
o=100.00000 grad
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Introducdo, na zona de implantagéo do N6 )/ Na zona de implantacdo do N6 de Sandim anteriormente prevista (km
de Sandim anteriormente prevista (ao actual \‘ 23+000 do EP), introduziu-se um novo restabelecimento (PI8, ao km
km 6+400) de um novo restabelecimento v/ 6+725), no sentido de permitir a ligacdo de Santa Marinha (a Nascente da
(P14) no sentido de permitir a ligacdo a 4 via), a Calvério e a Sandim, povoac0es localizadas a Poente da A41.
. . . Trecho 1.2 |
Santa Marinha, a Calvério e Sandim, |
localizados a poente da A41. De acordo ' A introducéo deste novo restabelecimento na zona de implantacdo do Né de
com a cartografia apresentada a nova Pl AR Sandim anteriormente prevista, induz um impacte socioeconomico positivo,
sera ao km 6+725. T'\X na medida em que permite a ligacdo das povoacdes acima referidas.
N
LEGENDA
- Tragado do Estudo Prévio
- Tragado do Projecto de Execugéo
Quando da elaboracdo do Projecto de Execucdo do Trecho 1.2 da
A41/1C24, e com a inclusdo da A32/IC2 (ndo previsto a nivel do Estudo
Prévio) e respectivo né de interligacdo entre a A32 e a A41, foi necessario
ripar o tracado para Oeste, na zona do Viaduto 1.5 do EP.
Esta situacdo tem como vantagens, além de permitir / viabilizar a
/) interligacdo entre as duas auto-estradas, minimizar a afectacdo da zona
73l ) ) urbana de Santa Marinha.
ol
= Na sequéncia dos comentarios da APA em Julho de 2008, relativos ao
/ Trecho 1.2, e na elaboragdo do Projecto de Execugdo do Trecho 1, agora
/ e = apresentado para apreciagdo, optou-se por um nova ripagem do tracado para
4 ; Oeste, nesta zona, de modo a permitir um melhor encaixe do tragado, na
Yy zona da ribeira de Gende.
Eliminagdo do Viaduto 1.5 da Solucéo 1 do /
EP (cerca do km 3+700 do Trecho 1.2, Trecho 1.2 [ Esta solugdo minimiza os aterros na zona do vale da rib® de Gende,
S Iy, . , X . s
actual 7+200 do Trecho 1). " SERVENTIA cruzando a linha de &gua numa zona mais encaixada, cujo calculo

RURAL
S

-~

hidraulico resulta numa “box culvert” de 2,50 m x 2,50 m. De forma a
permitir uma maior permeabilidade e continuidade da linha de agua, foi
considerado no projecto de execucdo uma “box culvert” de 4,00 m x 4,00
m, de seccao bastante superior ao necessario.

A eliminagdo do Viaduto 1.5 da Solugéo 1 do Estudo Prévio (km 22+500)
ndo induz impactes socioeconomicos significativos, na medida em que o
acesso a Santa Marinha esta assegurado pelo Restabelecimento 8,
introduzido no Projecto de Execucao.

Apesar de poder existir um acréscimo no tempo de percurso (pouco
expressivo) entre as povoacOes localizadas a Nascente da A4l e Santa
Marinha, a necessidade de compatibilizar a A41/IC24 com a A32/IC2,
justificam esta alteracdo.
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Principais Alteracbes ao Estudo Prévio

Parecer

Desenhol

Justificacdo

Eliminacdo da Pl localizada no EP ao km

24+700, no actual km 5+130 do Trecho 1.

Trecho 1.2

N

LEGENDA

- Tragado do Estudo Prévio

- Tragado do Projecto de Execugéo

O restabelecimento do caminho municipal entre Espinheiro e Ronco,
restabelecido no EP através duma Pl localizada ao km 24+700, é
actualmente materializado pelo Restabelecimento 6.1 que atravessa a
plataforma da A4l inferiormente ao Viaduto 1 sobre a EN222, ao km
5+130.

A eliminacdo da Passagem Inferior, localizada ao km 24+700 do Estudo
Prévio, ndo introduz impactes socioeconomicos significativos, pois o
caminho que liga Ronco ao lugar de Espinheiro continua assegurado pelo
Restabelecimento 6.1, localizado sob o Viaduto V1.

Em termos de tempo de percurso, podera existir um pequeno acréscimo
que, no entanto, nao é significativo.
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Quadro 2 — Resposta as Questdes da CA quanto aos Estudos Complementares, Medidas de Minimizagao e Planos de Monitorizacéo

COMENTARIOS DA COMISSAO DE AVALIACAO (CA)

RESPOSTA

Geologia e Geomorfologia

Quanto ao Estudo Complementar sobre a Geologia e Geomorfologia, e tal como foi atrés
referido, ndo se considerou este adequado para a area de depdsito, pelo que o mesmo terad
que ser reformulado.

Relativamente as areas propostas para estaleiros e face a sua proximidade a habitacGes
deveréa proceder-se a redugdo das areas propostas de forma a reduzir os impactes resultantes
da actividade dos estaleiros nessas habitacGes, ou deverdo ser encontradas solucdes
alternativas para estas areas, preferencialmente em articulagdo com as respectivas
autarquias.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

Esta solicitacdo foi cumprida, tendo sido reformulado o estudo complementar da Geologia e Geomorfologia em
conformidade.

Solos

10 - Para os locais 1 e 3, referidos no Estudo Complementar, para implantacdo de estaleiros,
e uma vez que o parecer da Camara Municipal de Santa Maria da Feira refere que os
mesmos se localizam, de acordo com o0 PDM em vigor: O local 1, numa area de salvaguarda
estrita (para actividades agroflorestais) e o local 3 numa zona de Construgdo Preferente
(para actividades residenciais, comerciais e de servicos); deverdo ser encontradas solugdes
alternativas para estas areas, preferencialmente em articulacdo com aquela autarquia.

(Parecer RECAPE Trecho 1.1)

10 - Tal como referido ndo se considera esta medida cumprida.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

No Capitulo 1 do Volume 4 — Estudos Complementares do RECAPE, encontra-se a andlise da implantacdo dos estaleiros.

As zonas designadas para os estaleiros 1 a 4 integram-se em areas expectantes que se inserem em zonas industriais em
fase de consolidacéo (ainda que as mesmas se encontrassem previstas no PDM em vigor).

Ja a zona 5 respeita a uma area objecto de corte recente do coberto arbéreo, que usualmente surgem apos incéndios ou
apo6s o corte do estrato arbéreo de eucalipto ou de pinheiro, em areas sujeitas a maior erosdo devido aos declives
acentuados e ainda nos cabecos e afloramentos rochosos.

Por outro lado nas zonas do estaleiro 6, dominam os Povoamentos Florestais Mistos (pinheiro bravo e eucalipto),
revelando a sua dominancia nas zonas de média e alta encosta.

Referem-se os Matos, nas zonas designadas para os estaleiros 1, 2, 3 e 5, que usualmente surgem apos incéndios ou apds o
corte do estrato arbéreo de eucalipto ou de pinheiro, em areas sujeitas a maior erosao devido aos declives acentuados, nos
cabecos e afloramentos rochosos e sobretudo, quando estdo em causa areas expectastes como serd o caso das areas 1,2 e 3
que claramente se inserem numa grande area industrial recente e em expansao.

Verifica-se que para todas as areas seleccionadas para a instalacdo de estaleiros ndo ocorre a afectacdo de servidfes e
restricOes de utilidade publica que impliquem limitagdes e impedimentos ao uso do solo para a implantacdo dos estaleiros.

Recursos Hidricos

12 - Considera-se que esta medida ndo se encontra devidamente cumprida. Verifica-se que o
tracado da via, além de se desenvolver ao longo do vale aluvionar do regato da Carvalha,
interfere de forma significativa com o seu leito, o qual foi desviado entre o km 1+450 e o
km 1+750 e entre 0 km 2+625 e 0 km 3+325. Salienta-se ainda que todas as linhas de agua
afectadas séo afluentes do regato da Carvalha, o que contribui para que os efeitos negativos
induzidos, quer nos aspectos qualitativos quer quantitativos apresentem maior significado.

Considera-se ainda que entre 0 km 0+899 e o km 1+145, na fase de projecto de execucao,
foi induzida uma maior afectacdo no regato da Carvalha, uma vez que ao nivel do Estudo
Prévio o atravessamento desta linha de agua era efectuado em viaduto, assegurando a sua
conectividade hidraulica e ecoldgica de forma mais eficaz. Dadas as caracteristicas da rede
hidrogréfica considera-se que o tracado deveria ser efectuado em viaduto, tal como previsto
no Estudo Prévio, Esta alteragdo, no atravessamento do regato da Carvalha, podera ainda
potencialmente minimizar a necessidade de recorrer a empréstimo de terras.

(Parecer RECAPE Trecho 1.1)

No Capitulo 6.5 do Volume 2, nomeadamente nas paginas 279 a 281, foi apresentada a analise pretendida.

Concretamente, nas situacdes em que as linhas de agua existentes, se desenvolvem junto a base de aterro, esta previsto o
desvio dessas linhas de agua através de valas dimensionadas para os caudais de célculo, tendo em vista ndo so a
continuidade das linhas de agua, mas também a manutencéo do escoamento a superficie, evitando a sua artificializacdo. A
solucdo preconizada consiste no reperfilamento da linha de 4gua e na execucéo de valas trapezoidais revestidas com rasto
superior ou igual a 1,00 m.

Os aquedutos previstos para restabelecimento das linhas de agua intersectadas serdo constituidos por tubos de betdo
reforcado com diametro interior de 1,0 e 1,5 m.

No caso dos atravessamentos da ribeira da Carvalha entre o km 0+820 e o km 0+990, foi preconizado um Viaduto (VO -
Viaduto sobre o Regato da Carvalha), com 140 m de extenséo, tal como havia sido apresentado em fase de Estudo Prévio,
minimizando assim a afectacdo desta linha de agua e assegurando a sua conectividade hidraulica e ecoldgica.

Uma vez que até cerca do km 3+600 praticamente todas as linhas de agua sdo afluentes da ribeira da Carvalha,
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COMENTARIOS DA COMISSAO DE AVALIACAO (CA)

RESPOSTA

12 - Em relacdo a esta medida verifica-se que ndo foi devidamente cumprida, existe uma
afectacdo sobre vale do regato da Carvalha, com maior expressao na zona do N6 de Sandim,
verificando-se 0 mesmo desvio do regato e o0 seu atravessamento através de passagens
hidraulicas.

Salienta-se ainda que o tragado deste trecho até cerca do km 3+200 se desenvolve na bacia
hidrogréafica do regato da Carvalha, ou seja as linhas de &gua afectadas sdo afluentes do
regato da Carvalha, o que contribui para que os efeitos negativos induzidos, quer nos
aspectos qualitativos quer quantitativos apresentem maior significado.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

preconizaram-se passagens hidraulicas com sec¢des entre 0s 2,5 x 2,5 m* e os 3,00x3,00 m?, nomeadamente as PH 1-3,
PH 2-4 e PH 3-1, situadas, respectivamente, aos km’s 1+759, 2+682 e 3+450, minimizando assim os efeitos negativos
induzidos pela implantagéo da via.

Recursos Hidricos

13 - Considera-se que esta medida ndo se encontra devidamente cumprida, uma vez que as
passagens hidraulicas PH-0.1, PH-0.2, PH-0.3, PH-2.1, PH-2.2, PH-2.3, PH-3.2 ¢ PHRE-
1.1, ndo se encontram devidamente restabelecidas, a sua continuidade até a linha de agua
ndo intervencionada ndo foi assegurada, conforme consta no DES 3L1.1-E-022-40-
01/02/03, apesar, de na Adenda e Elementos Complementares ser referido que se encontre
"assegurado o caudal até ao percurso natural da linha de agua".

Refere-se, ainda, que apesar destas linhas de agua apresentarem bacias hidrogréaficas
diminutas e se encontrarem restabelecidas através de passagens hidraulicas, dada a sua
continuidade ndo estar assegurada poderdo vir a potenciar o aumento dos riscos de cheia,
nomeadamente:

= No troco entre 0 km 0+899 e o0 km 1+145 na zona de Azenha, onde se localiza um
aglomerado a sul, cujas linhas de agua foram restabelecidas através das PH-0.1,
PH-0.2 e PH-0.3 as quais se encontram direccionadas para a mesma zona e 0 seu
restabelecimento ndo permitir de forma eficaz a sua continuidade até ao troco da
linhas de 4gua ndo intervencionada.

= No trogo entre 0 km 2+050 e o km 2+254, junto do aglomerado de Aldriz, na
proximidade do parque infantil, em resultado das PH-2.2 e PH-2.3 ndo
apresentarem a sua continuidade até ao troco da linha de agua intervencionada,
podera contribuir para que possam ocorrer situagdes em que 0s riscos de cheia
poderdo ser agudizados, situagdo que devera ser minimizada.

Assim, e relativamente as medidas 12 e 13 considera-se que as linhas de agua
intervencionadas deverdo ser objecto de reandlise, para que seja assegurada a continuidade
entre a passagem hidraulica e linha de dgua nédo intervencionada e que seja restabelecida a
conectividade ecologica e hidraulica.

Ainda em relacdo a medida 13 e no que se refere a reabilitagdo das linhas de agua considera-
se que apenas foi efectuada em zonas pontuais. Nos locais em que foi efectuado o desvio do
regato da Carvalha, entre o km 1+450 e 1+750 e entre 0 km 2+625 e 3+325, ocorreu uma
artificializacdo significativa da linha de &gua, tendo sido apenas contempladas medidas
estruturais, ndo se tendo desenvolvido um projecto que integre a componente ecolégica e
hidraulica de forma a promover a sua reabilitacdo. Por sua vez no que se refere a
recuperacdo da galeria ripicola a sua valorizacdo apenas ocorre em zonas pontuais e ndo
teve em conta as caracteristicas hidro-edaficas na seleccdo das espécies.

O Projecto Drenagem, no troco entre km 2+050 e km 2+254, devido a lagoa existente no
parque de S. Pedro, zona de Aldriz freguesia de Argoncilhe, conforme Adenda ao RECAPE,
devera ser objecto de reandlise da forma a assegurar que as escorréncias provenientes da
plataforma ndo venham a afectar qualidade da agua da lagoa bem como os diferentes usos.

No Capitulo 6.5 do Volume 2, paginas 281 a 293 foram reanalisadas as linhas de 4gua atravessadas, tendo sido assegurada
a continuidade entre a passagem hidraulica e linha de dgua ndo intervencionada.

Especificamente, no que respeita a proximidade do tracado a algumas povoaces, tais como Azenha (proximo do km
1+400) e Aldriz (préximo do km 2+400), no sentido de assegurar a continuidade da linha de agua e salvaguardar estes
locais de situac@es criticas de risco de cheia, salienta-se a adopcao das seguintes solucdes:

= A égua proveniente das P.H.’s 1-2, R1-1 e R1-2 sera encaminhada até & PH 1-3 (sec¢o Unica de 2,50x2,50 m?),
através de uma vala revestida, para ai ser descarregada, uma vez que as referidas P.H.’s se posicionam nesse
sentido, como se pode demonstrar pela Figura 6.5.4. Assim, a continuidade da linha de &gua serd assegurada
eficazmente;

= no caso da zona de Aldriz, sdo agora propostas trés P.H.’s entre 0 km 2+050 e 0 km 2+254 (P.H 2-1, P.H 2-2 e
P.H 2-3); assim é garantido o correcto escoamento das aguas provenientes da via, anulando a possibilidade da
via, neste local, originar situagdes de riscos de cheia. A conducédo das aguas provenientes da plataforma até a P.H
2-1 é realizada por meio de valas de pé de talude com proteccdo, prosseguindo na direccdo da P.H 2-2 por
intermédio de valeta de bordadura nos taludes em aterro, juntando-se a 4gua proveniente da P.H a jusante da P.H
2-3.

Em relacdo a lagoa existente no Parque de S. Pedro, local de recepcéo de agua da ribeira da Carvalha (entre 0 km 2+220 e
0 km 2+260), foi reanalisado o Projecto de Drenagem, tendo-se reajustado a localizacdo das P.H’s. A quantidade e
qualidade da agua na lagoa encontra-se assegurada, quer pela ndo interferéncia com as actuais condi¢des de drenagem da
ribeira da Carvalha, quer com o correcto encaminhamento das &guas da plataforma da via. Nesse local, cerca do km
2+240, preconiza-se um dissipador de energia em betdo, minimizando a afectacio da proximidade desta infra-estrutura.

Nos trabalhos do Trecho 1 naquele local, caso venha a ocorrer no decurso da obra, a afectacdo das bicas do fontanério
junto da lagoa, nomeadamente em consequéncia da escavacdo de cerca de 13 m prevista nas imediagBes desse local,
admite-se a sua relocalizagdo alguns metros em local a designar em articulagdo com a Junta de Freguesia, por forma a
garantir a continuidade da prestacdo deste servico, ja numa zona onde se prevé que a via seja construida em aterro.

No caso da ribeira de Gende (bacia hidrografica associada a PH 7-1 — km 7+392), que apresenta um caudal de calculo
para a cheia centenaria de 19,25 m®/s, tal determinaria uma seccéo de célculo de 2,5 mx 2,5 m.

Verifica-se que a PH, para o caudal de célculo, apresentard uma altura de adgua de 2,90 m que, embora seja superior a
seccdo da PH garante o Hm/D inferior a 1,20 m, definido como limite aceitavel para a defini¢do hidraulica das PH.

No entanto, e na sequéncia do parecer emitido no decurso do processo de pos-avaliacdo que antecedeu o presente
RECAPE, indo consequentemente ao encontro de objectivos de conectividade hidraulica e ecoldgica de forma mais eficaz,
adoptou-se entdo uma sec¢do quadrada de 4,0 mx 4,0 m.

No entanto, no sentido de minimizar ao méaximo os impactes associados, adoptou-se para a linha de 4gua em estudo uma
seccao quadrada de 4,0 mx 4,0 m.

Ainda assim, nos casos nao transpostos em viaduto e que respeitam a ribeira da Carvalha e de Gende, e de acordo com 0
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(Parecer RECAPE Trecho 1.1)

13 - A medida 13 ndo foi devidamente cumprida, verificando-se que as passagens
hidraulicas PH-0.1, PH-2.1e PH-2.2, ndo se encontram devidamente restabelecidas até a
linha de agua ndo intervencionada, ndo sendo assegurada a sua continuidade hidraulica e
ecoldgica.

Refere-se, ainda, que mesmo tratando-se de linhas de agua que apresentem bacias
hidrogréaficas diminutas e sendo restabelecidas através de passagens hidraulicas, considera-
se importante que seja assegurada a sua continuidade até a linha de agua nédo
intervencionada, por forma a ndo serem agudizados os riscos de cheia. Importa salientar que
a continuidade entre as passagens hidraulicas e as linhas de &guas ndo intervencionadas,
devera! sempre que possivel, ser efectuada através de solugdes que privilegiem técnicas ndo
estruturais, de modo a restabelecer a conectividade ecoldgica e hidraulica, No caso do N6 de
Sandim, onde ocorre uma afectacdo significativa do regato da Carvalha, em que este é
desviado e restabelecido por passagens hidraulicas com seccao de 3.5x3.5 PH-R3.1, PH-NS-
0.1, PH-NS-0.2 e PH-3.1, considera-se que devera ser minimizada a afectagdo deste regato
devendo ser privilegiada uma solucdo que contribua para a reabilitacdo do regato, nas
diferentes componentes, sem se limitar a assegurar a componente hidraulica.

Recursos Hidricos

O atravessamento da ribeira de Gende, através da PH 3.2 (cerca do km 3+700 com uma
seccdo de 2.5x2.5m e com a presenca dum aterro da ordem de 20m) devera ser
reequacionada, devendo o seu atravessamento ser mantido em viaduto, tal como estava
previsto no Estudo Prévio, de forma a contribuir para assegurar a sua conectividade
hidraulica e ecoldgica.

A execugdo da ponte sobre o rio Uima, deverd ser efectuada de forma a minimizar a
afectacdo da margem e galeria ripicola e garantindo, de forma eficaz, os escoamentos dos
caudais médios e de cheia.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

balanco dos impactes do empreendimento (ex.: necessidade de conduzir a dep6sito maior volume de excedentes de terras
e criar alteragcGes eventualmente expressivas noutras linhas de agua) considera-se que o impacte directo é apenas
parcialmente minimizado, ndo impondo contudo impactes indirectos associados.

Para complementar a andlise aos comentarios da CA no que diz respeito ao atravessamento do rio Uima, refere-se que,
como a Ponte sobre o rio Uima insere-se num vale com diversos condicionamentos que dificultaram e limitaram a
implantacéo dos seus pilares. O tracado rodoviario que foi definido para a zona interessada pela referida Ponte atravessa
0s seguintes condicionamentos principais:

» o rio Uima que € atravessado por trés vezes por for¢ca do seu desenvolvimento sinuoso na zona;
= 2 estradas locais.

Em face destes condicionamentos e de modo a evitar a0 maximo a afectacéo do leito principal do rio Uima e respectivas
margens, em especial durante a fase de execucdo das fundagdes dos pilares, houve necessidade de aumentar o afastamento
entre os pilares na metade Este da Ponte, resultando na distribuicdo de vaos que é apresentada no Projecto submetido a
apreciacao.

Esta solucdo é, pois, a que melhor responde aos condicionamentos existentes no local.

No que respeita a sua integracdo paisagistica julga-se ser uma solucdo equilibrada e que preconiza uma continuidade
visual entre as duas zonas da obra, com a geometria exterior dos tabuleiros em perfeita continuidade e com pilares que
apesar de terem dimensBes maiores para 0s vaos maiores tém todos uma geometria equivalente, variando apenas na sua
menor dimens&o.

Do ponto de vista hidraulico, tal como se refere no Estudo Hidrolégico e Hidraulico que acompanhou o Projecto, verifica-
se que a localizacdo dos pilares tera efeitos pouco significativos no escoamento dos caudais do rio em situagdes de cheia,
dado que o vale é muito alargado e as velocidades de escoamento calculadas sdo relativamente reduzidas.

A metodologia a adoptar na construgdo da ponte sobre o Uima permite também minimizar os impactes ao nivel da
ocupacao do solo, dado que a construcao dos tabuleiros sera toda ela feita com recurso a cimbres que apoiam ou no topo
dos pilares ou em partes ja construidas do tabuleiro. Assim sendo, s6 serd necessario intervir ao nivel das zonas pontuais
para implantacdo das fundacGes dos pilares e encontros, para 0 que se encontram exigidos todos os cuidados para
minimizar a afectacdo das margens do rio e das galerias ripicolas que o ladeiam.

As vedagdes a colocar nas proximidades das passagens hidraulicas ndo poderdo contribuir
para a ocorréncia de acumulacdo de materiais que possam constituir obstaculo ao correcto
funcionamento hidraulico em condicGes de ocorréncia de cheias.

Recursos Hidricos
(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

As vedagdes a colocar nas proximidades das passagens hidraulicas sdo sempre projectadas de forma a ndo causar a
ocorréncia de acumulacdo de materiais que possam constituir obstdculo ao correcto funcionamento hidraulico em
condicGes de ocorréncia de cheias; assim tem-se:
= Quando a PH é em aterro, é em tubo ou boca de lobo, a vedacdo passa sempre por cima da PH, em articulacéo,
nos casos aplicaveis, com o tardoz dos muros (Fotografias 1 e 2);
= quando as PH sdo em boca de alcapdo, tem que ter uma tampa ou grelha por razoes de seguranga, mas a caixa da
PH é sempre aberta para permitir o correcto funcionamento hidraulico.
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Fotografias1e 2 - PHem Boa de Lob H em Tubo

De acordo com a DIA, teriam que se efectuar os seguintes Estudos Complementares:

= |dentificar as areas potenciais de passagem da fauna, suas caracteristicas e
localizacéo;

= Prever, caso se verifigue a necessidade, a adaptagdo/aumento do numero de
passagens para a fauna.

O estudo complementar apresentado, responde a primeira questdo de uma forma geral e &
segunda questdo de uma forma parcial, pois embora se faca referéncia a utilizacdo das
passagens hidraulicas pelo anfibios, ndo se efectua uma apreciacdo detalhada de cada
passagem, de forma a saber se estdo adaptadas a sua utilizacéo pelas espécies ocorrentes.

(Parecer RECAPE Trecho 1.1 e Trecho 1.2)

deverdo ser encontrados outros locais potenciais de atravessamento, propondo-se
igualmente as alteracdes necessarias as passagens hidraulicas de forma a serem utilizadas

Fauna e Flora
pela fauna.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

No Capitulo 3 do Volume 5 — Estudos Complementares, nomeadamente nas paginas 13 a 17, sdo descritas e
caracterizadas as passagens para a fauna, assim como a adequabilidade da passagem. Foi estudada também a necessidade
de adaptacdo/aumento de passagens para a fauna.

Descrevem-se de seguida, as caracteristicas das passagens hidraulicas e viadutos que conferem maior ou menor
potencialidade de utilizacdo por parte da fauna terrestre:

* Viaduto 0 sobre o regato da Carvalha — Localiza-se sobre uma linha de agua relativamente importante, junto a
uma area urbana, pelo que a sua utilizacdo mais provavel sera por fauna doméstica e, eventualmente, alguns
anfibios;

= PH1-1 - Passagem de secgdo circular de 1,0 m de didmetro; situa-se no ponto quilométrico 1+145; localiza-se
relativamente proximo de areas urbanizadas, a cerca de 500 a m da localidade de Ordenhe/Azenha, 500 m a Sul
da povoagdo de S. Domingos, e junto a edificios, pelo que a sua utilizacdo deverd ocorrer preferencialmente por
animais domésticos. Nao apresenta desniveis internos pronunciados, estando a entrada e a saida a0 mesmo nivel
do solo, pelo que permite 0 acesso dos animais, podendo ser utilizada para o atravessamento sob a rodovia;

= PH1-2 - Passagem de sec¢do circular de 1,2 m de didmetro, localiza-se no ponto quilométrico 1+429. N&o
apresenta desniveis internos pronunciados, estando a entrada e a saida ao mesmo nivel do solo, pelo que permite
0 acesso dos animais, podendo ser utilizada para o atravessamento sob a rodovia;

= PH1-3 - Passagem de seccdo quadrangular de 2,5x2,5m. Localiza-se no ponto quilométrico 1+759. Néo
apresenta desniveis nem a entrada, nem a saida, pelo que permitird o facil atravessamento da fauna. Localiza-se
numa area proxima das localidades de Pinhal (cerca de 300) e de Ordonhe/Sr.2 da Azenha (cerca de 200 m), pelo
que a presenca regular de fauna selvagem serd muito escassa;

= PH2-1 - Passagem de seccdo circular, de 1,2 m de didmetro, localiza-se no ponto quilométrico 2+050. N&o
apresenta desniveis nem a entrada nem a saida, pelo que permitira o atravessamento da fauna. Localiza-se
relativamente proximo de areas urbanizadas, designadamente os lugares de Quintas e S. Pedro, entre as
localidades de Pinhal e Ordonhe, pelo que a sua utilizagdo pela fauna poderd ser sobretudo por animais
domeésticos;

= PH2-2 - Passagem de seccdo circular de 1,5m de didmetro, localiza-se no ponto quilométrico 2+170. Néo
apresenta desniveis nem a entrada, nem a saida, pelo que permitira o facil atravessamento da fauna;

» PH2-3 - Passagem de seccéo circular de 1,2 m de didmetro, localiza-se no ponto quilométrico 2+254. A sua
entrada é em boca de algapao (ou caixa de recepcdo), facto que impede a sua utilizagdo pela fauna;

=  PH3-1 - Passagem de sec¢do quadrangular, muito ampla, de 3,5 x 3,5 de lado. Localiza-se no ponto quilométrico
3+450. Tal como todas as passagens de grandes dimensdes, abre ao nivel dos terrenos adjacentes, em ambos 0s
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lados, pelo que permite a passagem da generalidade da fauna. Passagens destas dimensBes permitem mesmo a
passagens de espécies de cervideos e de lobos, actualmente extintas na regido, mas tidas como particularmente
relutantes ao atravessamento de rodovias. Entre os pontos quilométricos 2+800 e 4+100, localiza-se um trogo do
projecto menos densamente urbanizado, onde a presenca pequenos carnivoros é menos improvavel, embora
seguramente muito escassa. Este facto aumenta a probabilidade de utilizacdo desta passagem. Esta passagem
localiza-se a cerca 500 m das povoagdes mais proximas;

»  PHB3-2 - Passagem quadrangular, ampla, de 2,0 x 2,0 m, ao quildmetro 3+544, com a entrada e a saida ao nivel
dos terrenos adjacentes, pelo que permitird o atravessamento da fauna. Localiza-se junto a EN521, préximo de
habitacdes (cerca de 50 m) localizadas ao longo da estrada e a menos de 500 m da povoagdo de Candal e a cerca
de 300 m de uma &rea industrial. A sua utiliza¢do sera, sobretudo, por fauna doméstica;

= PH4-1 - Passagem circular, de 1 m de didmetro, com a entrada em boca de alcapdo. Este desnivel numa das
entradas passagem impede usualmente o acesso dos animais, pelo que ndo constituira um ponto de
atravessamento da fauna. Localiza-se no ponto quilométrico 4+060;

= PHA4-3 - Passagem com ambas as entradas ao nivel dos terrenos adjacentes, pelo que permitira o atravessamento
da fauna. Localiza-se no ponto quilométrico 4+773;

= PH5-1 - Passagem circular, de 1,0 m de diametro, com a entrada em boca de alcapdo. Este desnivel numa das
entradas passagem impede usualmente o acesso dos animais, pelo que ndo constituira um ponto de
atravessamento da fauna. Localiza-se no ponto quilométrico 5+136 m;

* Viaduto 1 - Viaduto sobre a EN 222 — Localiza-se entre os pontos quilométricos 5+200 e 5+410. Localiza-se
junto a uma area florestal mas junto a duas povoagdes e da EN222. Poderd, no entanto, ser utilizada por alguma
fauna selvagem, mais tolerante a presengca humana (ex.: Vulpes vulpes (raposa); Erinaceus europaeus (ourigo-
cacheiro).

= PH 6-1 - Passagem de seccdo circular, com 1,0 m de didmetro, localizada ao ponto quilométrico 6+137.
Apresenta caracteristicas semelhantes a passagem anterior, pelo que se presume que dificilmente sera utilizada
pela fauna como ponto de atravessamento da rodovia;

» PH6-2 - Passagem de secgdo circular, com 1,0 m de didmetro, localiza-se no ponto quilométrico 6+422. A sua
entrada é em boca de alcapdo, pelo que se presume que dificilmente sera utilizada pela fauna como ponto de
atravessamento da rodovia;

= PH®6-3 - Passagem de grandes dimensdes apresenta uma seccao de 4,5 x 4,5 m, localiza-se no ponto quilométrico
6+665. Tal como todas as passagens de grandes dimensdes, abre ao nivel dos terrenos adjacentes, em ambas as
entradas, pelo que permite a passagem da generalidade da fauna. Passagens destas dimensdes permitem mesmo a
passagens de espécies de cervideos e de lobos, actualmente extintas na regido, mas tidas como particularmente
relutantes ao atravessamento de rodovias;

= PH7-1 - Passagem de caracteristicas semelhantes a anterior (4,0 x 4,0 m). Localiza-se no ponto quilométrico
7+392 na ribeira de Gende, afluente do rio Uima, num vale pouco urbanizado. Em termos relativos, considerando
a area atravessada pelo projecto, situa-se numa area com menores niveis de perturbacdo. Podera ser utilizada pela
fauna selvagem;

= PHS8.1 - Passagem em boca de algapo, ndo permitindo usualmente a passagem da fauna. E uma passagem
circular de 1 m de didmetro localizada ao quilémetro 8+141;

= PHS8.2 - Passagem em boca de algapo, ndo permitindo usualmente a passagem da fauna. E uma passagem
circular de 1 m de diametro localizada ao quilémetro 8+369;

»=  Viaduto sobre o rio Uima - Viaduto extenso, com cerca de 662 m. Localiza-se entre os pontos quilométricos
8+513 e 9+175. Permitird a passagem de fauna em ambas as margens do rio, pois a sua extensao é muito superior
a largura do curso de agua. No entanto, a sua proximidade relativamente as localidades de Varzea e de S. Roque
podera diminuir a presenca de fauna selvagem;

= PH9.1 - Passagem aberta em ambos os lados, permitindo a passagem da fauna. Localiza-se relativamente
afastada de ndcleos urbanos, embora num local com algumas habitacdes nas proximidades. E uma passagem
circular de 1,5 m de diametro localizada ao quilémetro 9+500.

Estas passagens serdo suficientes para minimizar os impactes gerados pela estrada, no que respeita ao efeito barreira.
Considerando a baixa adequacdo da area atravessada pelo projecto para a fauna selvagem e os elevados niveis de
ocupagao humana, parece muito provavel que os pontos de atravessamento para a fauna venham a servir, sobretudo para a
fauna domeéstica.
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Em sintese, admite-se que as passagens transversais a via, e que respeitam a viadutos, pontes ou passagens hidraulicas,
apresentam ndmero e caracteristicas adequadas para reduzir, de forma expressiva, o efeito barreira imposto pela nova via
neste trecho; a estas areas poderédo acrescer passagens inferiores e sobretudo passagens agricolas que conferem igualmente
permeabilidade adicional para a fauna.

Fauna e Flora

No que respeita ao Plano de Monitorizagdo, e a monitorizacdo dos atropelamentos, ap6s
leitura dos esclarecimentos complementares pedidos, verifica-se que a metodologia
apresentada ndo é a adequada para responder ao disposto na DIA, que determina que se
estime a taxa de mortalidade das espécies animais. O ndmero de dias de duracdo
apresentados para cada campanha (2) é manifestamente insuficiente. Ao mesmo tempo, a
velocidade de desaparecimento dos cadaveres atropelados é extremamente rapida (por vezes
apenas algumas horas), por necrofagia ou por repetidas passagens dos carros sobre o
individuo, pelo que é totalmente desadequado e metodologia proposta

Assim, cada campanha deverd ter a duragdo minima de 8 dias, seguidos, com verificacao
diaria, pelo menos uma vez por dia (o ideal seriam duas vezes, uma de manha e outra ao fim
da tarde). As campanhas, duas por estacdo do ano, deverdo abarcar dias com chuva e dias
com o tempo seco, parecendo-nos os 15 dias de separacdo um periodo correcto entre
campanhas.

Na totalidade deverdo ser feitas 8 campanhas anuais, duas por estacdo do ano, e ndo quatro
como é mencionado.

Com estes dados podera ser estimada a taxa de mortalidade registada no tro¢co em analise,
gue embora ndo estejam mencionados nos resultados expectaveis, € 0 que se encontra
determinado na DIA.

No que toca as passagens inferiores para fauna, a metodologia apresentada néo é eficaz para
atingir os objectivos determinados pela DIA (determinacdo da eficicia das passagens para a
fauna). Ao utilizar-se uma técnica como o p6 de marmore, a impressdo de vestigios tem de
ser verificada todos os dias e ndo 10 ou 15 dias apds a sua colocacdo, pois os trilhos e as
pegadas dos animais que ali possam passar estariam ja todos misturados, Ao mesmo tempo,
seria impossivel considerar a componente "tempo" na monitorizacdo da utilizacdo destas
passagens.

Recomenda-se a utilizacdo de métodos mais precisos para este tipo de estudos, como
maquinas fotograficas fixas, activadas por células sensiveis ao movimento, colocadas nas
entradas e saldas das passagens. Ao mesmo tempo, a campanhas de amostragem deverao
ser, no minimo iguais em ndmero e duragdo as da monitorizacdo da mortalidade das
estradas, por passagem hidraulica, recomendando-se no entanto um maior nimero de
campanhas e uma maior duracdo de cada uma. Esta técnica, implica pouco esforco de
campo, tendo no entanto que ser assegurada a existéncia de baterias e espaco de memoria
nas maquinas fotogréaficas.

Este método permite obter dados relativamente a nimero de individuos e a sua relagdo com
0 tempo.

N&o é feita qualquer referéncia a determinagdo concreta da DIA de incluir o estudo da
mortalidade de quirdpteros neste Plano de Monitorizacdo, embora este estudo possa ser
efectuado utilizando a metodologia geral pare 0s outros grupos animais.

(Parecer RECAPE Trecho 1.1)

No Capitulo 4 do Volume 3 — Plano Geral de Monitorizacdo (Programa de Monitorizacdo da Fauna e da Flora),
encontram-se consideradas as solicitagdes mencionadas.

No caso da monitorizacdo dos atropelamentos, propde-se que, em cada estagdo do ano, sejam efectuadas duas campanhas
de prospeccdo, num total de oito campanhas anuais. As duas campanhas em cada estagdo deverdo ser separadas por um
periodo de cerca de quinze dias. Admite-se contudo outra periodicidade que se venha a identificar como mais favoravel
em resultado de campanhas entretanto realizada noutros projectos, resultando portanto da experiéncia pratica adquirida
neste tipo de monitorizagdes.

Presume-se que este periodo seja suficientemente amplo para permitir a deposicdo de cadaveres e, suficientemente curto
para garantir que os cadaveres nao serdo degradados.

Nas passagens hidraulicas, a quantificacdo do nimero de atravessamentos devera efectuar-se, através da colocagdo de um
substrato fino (pé de marmore), para impressao de pegadas e rastos dos animais, em ambas as entradas das passagens,
com registo bidiario das passagens de animais, com identificagdo dos rastros detectados, e reposicéo e alisamento do p6 de
pedra. O p6 devera ser colocado numa camada fina, com cerca de 1 cm de espessura junto a cada uma das saidas, no
interior de cada passagem hidraulica.

No que respeita a verificacdo de eventuais zonas de intengdo de passagem mal sucedida ao longo da via, esta serd
percorrida a pé, pelo lado exterior da vedagdo, e de ambos os lados, registando-se, com recurso a GPS e catalogacdo dos
vestigios, todas as situagdes da movimentagdo da fauna.

Neste caso, considera-se que as caracteristicas do territdrio atravessado pelo projecto, nomeadamente 0 mosaico de
habitats presente e o elenco faunistico a ele associado, ndo justificam a adopcao de esfor¢os de amostragem téo elevados e
do método de recolha de dados propostos (utilizacdo de camaras fotograficas).

Considerando que o elenco faunistico alvo de monitorizacdo, para a permeabilidade transversal, ndo apresenta particular
interesse conservacionista, o que decorre da elevada artificializagdo do territorio em estudo, nao se julga adwquado propor
uma metodologia de monitorizacdo para a utilizacdo das passagens hidraulicas baseada num esforco de amostragem téo
elevado, como a proposta da CA, tanto mais que, resultante da tipologia de bidtopos em presenca, as densidades das
espécies componentes das comunidades de vertebrados ndo voadores deverdo ser reduzidas na maior parte da area
analisada no ambito do presente Relatério.

Refria-se ainda que a utilizacdo de camaras fotogréaficas para este tipo de estudo é ainda desaconselhada por dois motivos:
o tempo de laténcia existente entre o disparo dos sensores e a captacdo de imagens é grande, tendo como consequéncia um
elevado nivel de insucesso na amostragem (em particular dado que a elevada presengla humana no territério em questdo
implica maior probabilidade de furto quando em comparagdo com outras zonas do territério nacional, em que a pressao
antropica se apresenta menos intensa).

A metodologia adoptada para a monitorizagdo dos atropelamentos sera uniforme para todos os grupos de vertebrados
terrestres potencialmente afectados, inclusive o grupo dos Chiroptera.
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Fauna e Flora

No Plano de Monitorizacdo dos atropelamentos, e de acordo com o disposto na DIA, teréa de
ser estimada a taxa de mortalidade das espécies animais.

Existe ainda a determinagdo concreta da DIA de incluir o estudo da mortalidade de
quirdpteros neste Plano de Monitorizacdo. Este estudo tera de ser efectuado embora possa
ser incluido no estudo mais geral para 0s outros grupos animais.

No que toca as passagens inferiores para fauna, e tal como determinado na DIA, devera ser
feita a sua monitorizacdo no sentido de determinar a sua eficacia como passagens para a
fauna. Recomenda-se a utilizacdo de métodos precisos para este tipo de estudos.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

Ambiente Sonoro

Deverdo ser adoptadas medidas de minimizacdo para proteccdo do receptor A4.

(Parecer RECAPE Trecho 1.1)

Nas paginas 26 e 27 do Capitulo 5 pertencente ao Volume 5 — Estudos Complementares sdo identificadas atenuacdes
sonoras necessarias para proteccdo do receptor A4, sendo nomeadamente determinadas pelos limites estabelecidos
regulamentarmente no D.L. 9/2007 (RGR).

Salienta-se que nos receptores de referéncia A4 e A5, situados junto @ EN1, prevé-se a impossibilidade de alcangar niveis
sonoros do ruido ambiente que respeitem os limites regulamentares aplicaveis, mesmo considerando a adopgao conjugada
de pavimento pouco ruidoso e de barreiras acusticas na via em estudo (incluindo nos ramos do futuro Né de Argoncilhe —
Seccdo P1 e Barreiras Acusticas B1 e B2), dado que estes receptores estdo essencialmente expostos, e de modo
significativo, ao ruido de trafego na EN1.

A este respeito cumpre salientar que a avaliagdo efectuada permitiu concluir, com boa margem de seguranca, que para
estas condigdes ndo contribui o ruido com origem na via em titulo.

Considera-se que na fase de construcdo deverdo ser adoptadas as seguintes medidas de
minimizacao:
= Seleccionar os percursos de transporte de equipamentos e materiais de/para
estaleiro de forma a minimizar a passagem no interior de aglomerados
populacionais e junto a receptores sensiveis.
= Evitar a localizagdo de estaleiros na proximidade de areas urbanas e/ou turisticas.
= Divulgar o programa de execucdo das obras as populagdes interessadas,
designadamente a populagdo residente na darea envolvente. A informacao
disponibilizada, deve incluir o objectivo, a natureza, a localizagdo da obra, as
principais ac¢des a realizar, respectiva calendarizacdo e eventuais afectacBes a
populagéo.
= Limitar, na medida do possivel, as opera¢cBes mais ruidosas, que se efectuem na
proximidade de habitac¢@es, ao periodo diurno e dias Uteis.
= Assegurar que sdo seleccionados os métodos construtivos e 0s equipamentos que
originem o0 menor ruido possivel.
= Garantir a presenga em obra unicamente de equipamentos que apresentem
homologacg&o acustica nos termos de legislacdo aplicavel e que se encontrem em
bom estado de conservagao/manutencéo.
Implantacdo de barreiras sonoras nos perimetros de apoio de frente de obra no caso de se
verificarem impactes locais directos e quando os estaleiros fiquem situados préximo de
&reas com ocupacao sensivel.

(Parecer RECAPE Trecho 1.1)

Na péagina 25 do Capitulo 5 — Ambiente Sonoro, pertencente ao Volume 5 — Estudos Complementares sdo mencionadas
algumas destas medidas de minimizagdo, nomeadamente:

= Seleccionar, na medida do possivel, métodos construtivos e equipamentos pouco ruidosos;

= garantir a presenca em obra apenas de equipamentos com homologacdo aclstica nos termos da legislacdo
aplicavel e em bom estado de conservacao;

= escolha criteriosa da localizacdo dos estaleiros da obra, desejavelmente em zonas afastadas de areas urbanas e
turisticas;

= escolha criteriosa dos itinerarios dos veiculos afectos a obra visando minimizar a circulagdo através das areas
acima referidas;

= caso os estaleiros fiqguem situados nas proximidades de areas sensiveis ao ruido, sera conveniente prever a
instalacéo de barreiras acusticas e/ou envolventes atenuadoras em equipamentos mais ruidosos, visando reduzir a
propagacdo do ruido gerado;

= limitacdo, na medida do possivel, das actividades mais ruidosas a realizar na proximidade de &reas habitadas, ao
periodo diurno (07-20h) e aos dias Uteis;

= informacdo das populacGes afectadas sobre os objectivos e as caracteristicas dos trabalhos em causa, bem como
dos prazos para a sua conclusdo:

» realizagdo de campanhas periédicas de monitorizagdo do ruido gerado pelas actividades da obra nos locais com
ocupacao sensivel mais afectados.

As medidas referidas que ndo se encontrarem descritas no Volume 4 — Gestdo Ambiental de Obra, serdo incluidas no
referido Volume.

Ambiente Sonoro

O Plano de Monitorizagdo devera;
= Na fase de construcéo deverdo ser alvo de monitorizacdo os locais mais proximos
da frente de obra e dos estaleiros.

= Na fase de exploracéo, deverdo ser considerados, pelo menos, 0s receptores para 0s

O Programa de Monitorizacdo do Ambiente Sonoro foi revisto tendo em consideragdo esta solicitagdo da CA, referindo o
seguinte:

» Na fase de construcdo da via deverdo monitorizar-se as areas com ocupacao sensivel situadas nas imediagdes das
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quais se prevéem os niveis sonoros mais elevados, j& indicados no Quadro 1.
Em cada um destes locais deverdo ser realizadas medigdes aclsticas nos trés
periodos de referéncia (diurno, entardecer e nocturno) considerados no RGR, tendo
em vista a determinacdo dos valores dos indicadores Lden e Ln.
As medicbes deverdo ser realizadas de acordo com a norma NP 1730 (1996),
complementada pela Circular Clientes n.° 02/2007 — “Critérios de acreditagdo
transitorios relativos a representatividade das amostragens de acordo com o
Decreto-lei n® 9/2007", IPAC 2007e acompanhadas por contagens de trafego.
A primeira campanha de medicOes devera ser efectuada seis meses apds a entrada
em funcionamento da concessdo. Apds esta campanha, na auséncia de reclamaces
e/ou de alteragdes significativas a nivel de volume e/ou composigdo do trafego, a
monitorizacdo devera ter uma periodicidade quinquenal.
Os resultados devem ser analisados tendo em vista:

- Avaliacdo das previsdes apresentadas no EIA;

- Avaliacdo da eficacia das medidas de minimizacdo adoptadas;

- Necessidade de medidas complementares face ao cumprimento da legislagéo.
De acordo com o referido no RECAPE, caso se verifiguem situagdes de
incumprimento devera proceder-se a implementacdo de medidas adicionais ou ao
redimensionamento das medidas j& implementadas.

(Parecer RECAPE Trecho 1.1)

frentes de obra e estaleiros, e que possam ser potencialmente afectadas pelo ruido com origem nos trabalhos a
realizar.

Na fase de exploracdo da via preconiza-se a monitorizagao do ruido nos locais com ocupagdo sensivel onde os
niveis sonoros do ruido ambiente previstos até ao ano horizonte do estudo estejam préximos ou excedam 0s
limites regulamentares aplicaveis, os quais dependem da classificacdo que vier a ser estabelecida para as zonas
em causa.

Presentemente, e dado que as zonas ainda nao foram classificadas como “sensiveis” ou “mistas”, sdo aplicaveis
os limites Lden <63 dB(A); Ln <53 dB(A).

Neste contexto, e tendo em conta as margens de incerteza inerentes as previsdes efectuadas e a variabilidade dos
niveis sonoros do ruido ambiente exterior, preconiza-se a monitorizacdo dos receptores sensiveis onde sejam
previsiveis valores de Lden > 60 dB(A) ou Ln > 50 dB(A), de forma a garantir a identificacdo atempada dos
locais a proteger.

Assim, as zonas a monitorizar foram seleccionadas de acordo com o critério acima enunciado, nas quais deverdo
ser seleccionados receptores de referéncia para monitorizacdo, representativos dos edificios com ocupagdo
sensivel mais expostos ao ruido com origem no Trecho em titulo.

A monitorizacdo a desenvolver consistird na medicdo periddica dos valores do parametro nivel sonoro continuo
equivalente (LAeg, em dBA) do ruido ambiente (com origem na via em titulo e nas actividades locais)
apercebidos no exterior dos edificios com ocupacéo sensivel, quer durante a fase de construcdo da via, quer na
fase de exploracdo desta, até ao ano horizonte, nos periodos de referéncia regulamentares, visando obter valores
médios para os indicadores de ruido Lden e Ln.

Os periodos de referéncia referidos séo:
- Periodo diurno: 7h — 20h;
- Periodo do entardecer: 20h — 23h;
- Periodo nocturno: 23h - 7h.

Deverdo ser seguidos os procedimentos estabelecidos na regulamentacdo e normalizacdo aplicaveis,
designadamente nos Decretos-Lei n.° 9/2007 e n.° 146/2006, e na norma portuguesa NP 1730, 1996 - “Acustica:
Descricao e medicéo do ruido ambiente” e da Circular n.° 02/2007 “Critérios de acreditagdo transitdrios relativos
a representatividade das amostragens de acordo com o Decreto-Lei n.° 2/2007” publicado pelo IPAC.

A primeira campanha de monitorizacdo devera ser realizada seis meses ap6s a entrada em funcionamento do
Trecho, para confirmar as conclusGes e recomendacfes do presente estudo, designadamente os niveis sonoros
previstos e a adequacdo/eficacia das solucdes implementadas ou previstas para cumprimento das exigéncias
regulamentares.

Posteriormente preconiza-se a realizacdo de uma campanha de monitorizacdo no final do primeiro ano de
exploragdo da via, e campanhas periddicas com periodicidade quinquenal (de 5 em 5 anos), face a evolugdo
previsivel dos volumes de trafego.

Em casos excepcionais de evolucdo anormal ou imprevista das caracteristicas do trafego em circulagdo (volumes
de tréfego, caracteristicas dos veiculos, etc.) poderd proceder-se a caracterizacdo suplementar das condicdes
acusticas nessas situacfes, mesmo que desfasada da periodicidade preconizada para as ac¢des de monitorizacdo
periddicas.

Os resultados devem ser analisados tendo em vista:

- Avaliacéo das previsdes efectuadas no EIA;
- Avaliacdo da eficacia das medidas de minimizagdo adoptadas;
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- Necessidade de medidas complementares face ao cumprimento da legislacéo.

= Caso os resultados da monitorizacdo confirmem a presenca de condigdes acUsticas que nao respeitem as
disposicdes regulamentares aplicaveis (art.° 11° do Decreto-Lei n® 9/2007), devera proceder-se a implementacao
de medidas para minimizacdo do ruido de trafego, ou ao redimensionamento das medidas ja implementadas,
visando a adequada proteccdo das populagdes residentes.

Acresce que, tendo em consideracdo o recente esclarecimento da CA relativo ao RECAPE Trecho 1, foi elaborado o
Aditamento ao Plano Geral de Monitorizagdo, o qual incide especificamente sobre o Programa de Monitorizagdo do
Ambiente Sonoro, o qual integra, além do referido anteriormente, os aspectos presentemente solicitados.

N&o foi justificada a necessidade de avaliacdo de novos receptores para a aplicacdo da
"regra de boas praticas". No entanto, de acordo com o referido anteriormente, considera-se
necessario realizar medi¢cdes complementares para caracterizar a situacdo de referéncia, pelo
gue as novas medicOes deverdo permitir também a aplicacdo da "regra de boas praticas".

Considerando a justificacdo da ndo representatividade das medicBes acusticas na presente
época do ano (Julho/Agosto), verifica-se que as medicOes apresentadas nos Esclarecimentos
Complementares, para caracterizar o novo ponto de medicdo M10 e para caracterizar o
periodo nocturno (entre as 02h e as 07h) dos restantes pontos, foram realizadas no més de
Julho, logo, ndo sao representativas. Este aspecto devera entédo ser corrigido.

Ambiente Sonoro

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

No Capitulo 5 pertencente ao Volume 5 — Estudos Complementares sdo consideradas estas solicitagdes da CA.

Segundo este documento, considera-se, como solicitado no Parecer da Comissdo de Avaliacdo, a Regra de Boa Prética
expressa no documento “Notas para Avaliacdo de Ruido em AIA e em Licenciamento” da APA, atras transcrita, que
estabelece a necessidade de minimizar o ruido de trafego caso ocorram incrementos dos niveis sonoros superiores a +12
dB(A), correspondendo a “impactes acusticos significativos”, excepto se mesmo com esse incremento 0s niveis sonoros
do ruido ambiente exterior ndo excederem 45 dB(A).

As medicoes acusticas foram realizadas durante os meses de Janeiro, Fevereiro, Julho e Setembro de 2008, com condigdes
atmosféricas adequadas (tempo seco e velocidades do vento inferiores a 2 m/s), através de amostragens de duragdo
adequada abrangendo os periodos diurno, do entardecer e nocturno.

O Plano Geral de Monitorizagdo proposto pelo estudo indica que, face as incertezas, devem
ser monitorizados os receptores sensiveis onde sejam previsiveis valores de Lden>60 dB (A)
ou Ln>50 dB (A).

Assim, os locais onde se encontram o0s receptores A6, D3 e D4, também, deverdo ser
sujeitos a monitorizacao.

Face as reclamagBes com origem no acompanhamento publico do projecto, referentes a
inexisténcia de barreira acustica prevista para o lado poente da via entre os km 0+000 e
0+370 (zona do receptor A6), reforca-se a necessidade de monitorizar o local onde se
encontra o receptor A6.

Caso os resultados obtidos na monitorizacdo revelem que existe incumprimento legal ou
impactes significativos, deverao ser equacionadas e implementadas medidas de minimizagéo
suplementares e realizada nova campanha de medicdes, apds a implementacdo dessas
medidas, para comprovar que foi reposta a conformidade com a legislacdo e/ou que os
impactes significativos foram minimizados.

Ambiente Sonoro

Relativamente a proposta de monitorizacdo indirecta (item 3.3 do Programa de
Monitorizacdo do Ambiente Sonoro), considera-se que a monitorizacdo deve ser realizada
através de medicOes acUsticas. Apenas em casos excepcionais e devidamente justificados
podera ser aceitavel recorrer a referida metodologia.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

O Programa de Monitorizacdo do Ambiente Sonoro foi revisto tendo em consideracao esta solicitagdo da CA.

Tendo em conta as margens de incerteza inerentes as previsdes efectuadas e a variabilidade dos niveis sonoros do ruido
ambiente exterior, preconiza-se a monitorizacdo dos receptores sensiveis onde sejam previsiveis valores de Lden > 60
dB(A) ou Ln > 50 dB(A), de forma a garantir a identificacdo atempada dos locais a proteger.

Os locais dos receptores A6, D3 e D4 foram incluidos no Programa de Monitorizacdo do Ambiente Sonoro,
correspondendo as zonas Z2, Z17 e Z18, respectivamente.

Caso os resultados da monitorizagdo confirmem a presenca de condicfes acUsticas que ndo respeitem as disposi¢des
regulamentares aplicaveis (art.° 11.° do Decreto-Lei n® 9/2007), devera proceder-se & implementacdo de medidas para
minimizacao do ruido de trafego, ou ao redimensionamento das medidas ja implementadas, visando a adequada proteccéo
das populac@es residentes.

Para evitar o acesso a propriedades privadas ou aos pisos elevados dos edificios (0 que implicaria a autorizacdo dos
proprietarios), ndo se recomenda a realizacdo de medicBes junto as fachadas em situacGes deste tipo, optando-se em
alternativa pela caracterizacdo das condigdes acusticas nesses locais através de técnicas de monitorizacéo indirecta.

Este tipo de monitorizagdo consiste no calculo dos niveis sonoros apercebidos num determinado local através da
correlacdo analitica com os resultados de medicdes efectuadas nas proximidades, extrapolando os valores registados para
o local pretendido através de técnicas apropriadas, designadamente utilizando métodos informaticos especificos para
simulacdo da propagacéo de ruido de trafego rodoviério, possibilitando integrar grande nimero de varidveis e garantir
maior fiabilidade dos resultados, bem como estimar valores médios anuais (mais adequados do que os resultados de
registos pontuais).

As situagOes onde deve ser utilizada esta metodologia devem ser definidas in situ pelas equipas de monitorizagéo, face as
caracteristicas dos locais e receptores a monitorizar, e a representatividade das condigdes acusticas em presenca.

31 - Foi apresentado o Projecto de Integragdo Paisagistica. Considera-se que no PIP
apresentado ndo foi tida em consideracdo na escolha das espécies de revestimento dos
taludes a orientacdo dos taludes, pelo que este aspecto devera ser revisto. Relativamente ao
enquadramento do regato da Carvalha, deverdo prever-se medidas que permitam o

Paisagem

O PIP que acompanha o Projecto de Execucéo ja integra esta solicitagdo da CA, bem como a sua referéncia nas paginas
306 a 309 do Capitulo 6.5 do Volume 2.

O projecto desenvolveu-se estrategicamente no sentido de:
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restabelecimento da sua funcdo paisagistica. E, na seleccdo das espécies arbéreas deverdo
ser privilegiadas as espécies que apresentem menor susceptibilidade aos incéndios, devendo
ser evitadas as espécies coniferas.

(Parecer RECAPE Trecho 1.1 e Trecho 1.2)

= minimizar os impactes visuais causados durante a fase de construgdo, no sentido de minorar o impacte negativo
que possa ocorrer sobre 0s solos, sobre a vegetagdo e linhas de agua anexas a via;

= reconstruir e valorizar as areas afectadas durante a construcao das obras de beneficiagdo do canal rodoviario;

= criar sebes vivas ou barreiras de arvores, sobretudo nas imediacGes de povoamentos/ residéncias, o que sera
conseguido através da plantacdo, sempre que haja condic¢des, de sebes/cortinas de vegetacéo ao longo do tragado;

= reconstituir o coberto das zonas desmatadas dentro da area de intervencdo, com espécies autoctones;

= recuperar 0s trogos desactivados em virtude das alteracfes decorrentes da construcdo da nova Auto-Estrada,
promovendo a sua recuperacdo paisagistica;

» recuperagdo de margens das linhas de agua directamente afectadas, promovendo a instalacdo de vegetacdo com
as caracteristicas da galeria ripicola, caso se justifique;

= minimizar os efeitos de escorrimento superficial provocados pela precipitacdo, através do revestimento vegetal
das superficies ndo pavimentadas;

= estabilizar os taludes através da cobertura com vegetacéo;

= reforcar a seguranca da via através da plantacdo de vegetagdo em locais estratégicos, de modo a assinalar
acontecimentos importantes, como mudancas de direccdo, bifurcacdes, saidas, etc.,

= quebrar a monotonia do percurso, através de uma estratégia de plantacdo que ofereca ritmo e diversidade, tirando
partido das caracteristicas do material vegetal;

» integrar, do ponto de vista paisagistico, as solu¢fes adoptadas pelas outras especialidades, nomeadamente
recorrendo a plantagdo de barreiras de vegetagdo;

= promover a integracao visual do separador central, sem comprometer a visibilidade necessaria para a seguranga
dos utentes da via;

= promover o crescimento da vegetacdo nos locais situados por baixo dos viadutos no caso de ser afectada,
recorrendo a espécies adaptadas ao ensombramento;

= adoptar vegetacdo com elevada capacidade de adaptacéo local;

= optimizar os sistemas de gestdo e manutencéo.

Mais concretamente, relativamente a integracdo paisagistica na proximidade de areas sociais, no Capitulo 5 (Concepcao
do Projecto) do PE8 — Paisagismo (PE 8.1 — Seccdo Corrente), encontram-se descritas as intervencfes a realizar no
Espaco Canal (Taludes e Zonas Laterais Contiguas; Capitulo 5.2), preconizando-se 0 recurso, em pontos estratégicos, a
plantacdo de espécies arboreo — arbustivas que, para além de se destinarem a constituir cortinas de proteccdo as areas
urbanas vizinhas, minimizam também a visualiza¢do da via em toda a envolvente.

32 - Néo é perceptivel se existira destrui¢do da galeria ripicola do rio Uima, pelo que devera
explicitar-se que tipo de afectacdo ira ocorrer para se poder validar esta medida.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

O RECAPE tomou em consideracao esta solicitagdo, nas paginas 309 e 310 do Capitulo 6.5 do Volume 2.

A vegetacdo ripicola do rio Uima, encontra-se bem conservada, sendo muito densa e de grandes dimensdes. O amieiro
(Alnus glutinosa (L.) Gaertner) ¢é a espécie dominante, estando acompanhado por espécies como os salgueiros (Salix sp.),
o0 sabugueiro (Sambucus nigra L.), o feto-real (Osmunda regalis L.) e os choupos (Populus sp.).

Assim, durante a fase de construcdo, sera definida uma faixa de proteccéo da vegetacao ripicola, para que, durante a obra,
as afectages sejam minimas. Esta medida encontra-se integrada no VVolume 4 — Gestdo Ambiental da Obra.

E ainda importante salientar que no PE 8 — Paisagismo (Capitulo 3 - Objectivos), se refere como uma das acgdes do
projecto, a recuperacdo de margens das linhas de dgua directamente afectadas, promovendo a instalagdo de vegetacdo com
as caracteristicas da galeria ripicola, caso se justifique.

Efectivamente, no Cap. 5.4 — Zona sobre Viadutos e Pontes do Capitulo 5 — Concep¢do do Projecto, do PE 8 —
Paisagismo, preconiza-se que as zonas situadas sobre a projec¢do vertical de pontes, que tenham sido afectadas durante o
decurso da obra, sejam recuperadas com espécies ribeirinhas da flora autéctone e adaptadas a condicBes de
ensombramento. E ainda referido que as plantacdes devem ser distribuidas de modo a que, as espécies arboreas sejam
plantadas numa segunda frente relativamente a linha de agua, localizando-se as arbustivas ou pequenas arvores mais
proximas da mesma.

Uso do Solo

33 — Relativamente a esta medida e independentemente da necessidade de ainda terem que
existir algumas reformulag@es, a nivel de projecto; em termos de restabelecimentos e de
caminhos paralelos, face ao conteddo dos pareceres recebidos no ambito do
acompanhamento publico efectuado, esta medida devera ser incluida na "Gestdo Ambiental

Relativamente aos caminhos interrompidos durante a fase de constru¢do do empreendimento, recomenda-se, para a fase de
obra, a construcdo atempada de acessos alternativos, medida que se encontra integrada no Volume 4 — Gestdo Ambiental
da Obra (designada Medida Cpa9).
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da Obra", uma vez que tera que ser implementada durante essa fase.

(Parecer RECAPE Trecho 1.1)

No entanto, e considerando que o presente Projecto de Execugdo colide com &reas de REN —
Reserva Ecoldgica Nacional e com areas de RAN - Reserva Agricola Nacional, devera o
proponente obter antes do inicio das obras quer o Reconhecimento de Interesse Publico para
as areas da REN, quer o parecer da CRRA face a afectacdo das areas da RAN.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

Relativamente aos necessarios licenciamentos / autorizagcdes prévios ao inicio da empreitada de construcao, e no que diz
respeito especificamente a afectacdo de areas de REN e RAN, e como procedimento habitual serdo desencadeados os
necessarios mecanismos para:
= obten¢do do Parecer Favoravel por parte da Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte,
para a Utilizac8o de Solos da REN abrangidos pelo presente Projecto;
= obten¢do do parecer favoravel por parte da Comissdo Regional da Reserva Agricola do Norte, para a Utilizagao
N&o Agricola de Solos da RAN abrangidos pelo Projecto.

34 - Esta medida devera ser reformulada de acordo com o contedldo dos Pareceres recebidos
no ambito do acompanhamento publico.

(Parecer RECAPE Trecho 1.1 e Trecho 1.2)

Componente Social

Esta solicitacdo foi considerada na resposta @ medida 34 da DIA, encontrando-se referenciada entre as paginas 313 e 319
do Capitulo 6.5 do Volume 2 do RECAPE.

Sintetizando, as caracteristicas das serventias e caminhos paralelos projectados, encontram-se na Parte 4.2 — Serventias
Rurais do PE4 do Projecto de Execucdo (Restabelecimentos e Serventias Rurais).

Todos os caminhos ou estradas directamente interferidas pelo Trecho 1, foram restabelecidos, com ligagéo, directa, ou
através de rede de serventias acima descrita, aos restabelecimentos desnivelados anteriormente referidos.

No Quadro 6.5.6 apresentado no RECAPE evidenciam-se os restabelecimentos considerados, dos 13 restabelecimentos
avaliados, apenas em 2 se regista um ligeirissimo aumento do percurso (5.1 e 6.1) e apenas no restabelecimento 8 se
admite um consideravel aumento de percurso, admitindo-se impacte de magnitude moderada a elevada, contudo
potencialmente pouco significativo na medida em que se trata de um eixo onde ndo foram identificados percursos
pedonais relevantes.

No Quadro 6.5.7 do VVolume 2 do RECAPE, sintetizam-se as localidades/extensdes das serventias previstas.

37 - Independentemente da reformulacdo dos locais de estaleiro e depésito de terras
previstos no Estudo Complementar apresentado, esta medida devera sempre ser incluida na
"Gestdo Ambiental da Obra".

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

Na pagina 12 do Volume 4 - Gestdo Ambiental de Obra, encontra-se a referida medida (designada Medida Ep;a2).

40 - Foi realizada a prospeccéao arqueoldgica de um corredor de 400m de largura centrado
no eixo da via, ao longo do corredor objecto de estudo. Refira-se que, em partes da area
prospectada, as condi¢cdes de visibilidade eram maés, devido ao acidentado do terreno, a
cobertura vegetal e dificuldade de acesso a determinadas zonas, ndo sendo, por isso,
possivel prever com seguranca a totalidade dos impactes que poderdo advir da
implementacdo do projecto. Como tal, devera salvaguardar-se este aspecto no ambito do
acompanhamento. De um modo geral considera-se que foi cumprida esta medida da DIA.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

No Volume 4 - Gestdo Ambiental de Obra, encontra-se a seguinte medida (designada Medida C20):
»  resprospeccao sistematica, apds a desmatagdo, de todas as &reas onde ndo foi possivel prospectar em virtude da
densidade do coberto vegetal;

Esta medida inclui, naturalmente, a salvaguarda deste aspecto no &mbito do acompanhamento.

42 - Em relacdo a esta medida, deverd proceder-se ao acompanhamento arqueolégico
integral de todas as operacfes que impliguem movimentacdes de terras (desmatacéo,
escavacOes, terraplanagens, depositos e empréstimos de inertes), ndo apenas na fase de
construcdo mas desde as fases preparatorias, como sejam a instalacdo de estaleiros, abertura
de caminhos e desmatagdo. O acompanhamento deve ser realizado de forma efectiva,
continuada e directa, em cada frente de obra a decorrer em simultdneo (tem de ser garantido
0 acompanhamento por arquedlogo em todas as frentes).

Patrimonio

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)

No Volume 4 - Gestdo Ambiental de Obra, encontram-se as seguintes medidas (designadas Medidas PC9, C18 a C20, E3):

= deve proceder-se a prospeccdo arqueoldgica sistematica, prévia a fase de construcdo, das areas de instalacdo de
estaleiros, areas de depositos temporarios e empréstimos de terras e outros caminhos de acesso que venham a ser
afectos a construcdo (PC9);

» a prospeccao sistematica, prévia a fase de construcdo, das areas de instalacdo de estaleiros, areas de depositos
temporarios e empréstimos de terras e outros caminhos de acesso que venham a ser eleitos (C18);

»= 0 acompanhamento arqueoldgico das obras durante a instalacdo de estaleiros, e todas as fases que envolvam
revolvimento de solos (decapagem, desmatacao, revolvimentos e terraplenagens) (C19);

»  resprospeccao sistematica, apds a desmatacgdo, de todas as &reas onde ndo foi possivel prospectar em virtude da
densidade do coberto vegetal (C20);

= aimplantacdo de estaleiros, ou outras areas de apoio a obra, deverd ser precedida de trabalhos de prospec¢édo
arqueoldgica (E3).
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= Deverdo conjuntamente com a Céamara Municipal de Santa Maria da Feira
(CMSMF) ser encontradas solugdes alternativas para as areas de estaleiros 1 e 3,
gue cumpram no entanto o estipulado na DIA.

= Caso seja possivel devera adoptar-se o perfil proposto pela CMSMF para 0s
restabelecimentos propostos.

= Deverdo ser asseguradas formas de repor os danos e as condi¢des minimas de
circulagdo nas vias utilizadas, nas zonas em que se irdo inserir os estaleiros e as
areas de empréstimo, para além de se terem de implementar outras medidas de
minimizagdo que permitam a reducdo da magnitude dos Impactes que venham a
ocorrer.

= Devera prever-se acessibilidade as propriedades situadas, entre 0 km 3+200e o
km 3+600, uma vez que ndo estd previsto o seu restabelecimento, assim como a
outras propriedades nesta situacéo.

= Deverdo ser implementadas medidas que salvaguardem o moinho e vala da rega,
que confronta a sul com a rua da Quinta (Argoncilhe) e a nascente com o prédio
gue sera afectado com o restabelecimento do tracado da referida rua.

Acompanhamento Publico

(Parecer RECAPE Trecho 1.1)

Proprietérios da Casa do Pantedo (Lugar da Povoa frequesia de Canedo) - Face ao facto de o
viaduto sobre o rio Uima do Estudo Prévio ter sido ripado para Sul, sem se ter apresentado
qualquer justificacdo, tendo-se aproximado das habitacdes da Rua da P6voa, ndo se tendo
apresentado qualquer na analise de impactes comparativa da solucdo de EP com a solugdo | Na alinea c) encontra-se uma sistematizacio das respostas as respectivas questdes levantadas no &mbito do
de PE, a CA ndo se podera pronunciar sobre o tracado do viaduto, devendo esta situagao ser | Acompanhamento Pblico.

reequacionada e devidamente analisada. Quanto ao pedido de escolha de outra solucdo
alternativa, saliente-se que nesta fase ja se encontra aprovado o corredor associado neste
local & Solucdo 1 do EP, sendo apenas possivel alguns ajustes dentro desse corredor. Quanto
a localizacdo do estaleiro, saliente-se que o Estudo Complementar apresentado refere-se aos
estaleiros centrais da obra os quais se solicitou; face a proximidade a habitacGes, que se
reduzissem as suas areas.

Subscritores de um abaixo-assinado - Da analise nesta data efectuada ao Estudo sobre o
Ambiente Sonoro, ndo se considera necessaria a colocacdo de barreiras acusticas no viaduto
sobre o rio Uima, dado que se prevé que 0s niveis sonoros resultantes nessa zona
(aproximadamente entre os km 4+S00 e 5+700) serdo bastante inferiores aos valores limite
legais. Sdo excepcdo os receptores E4 e E5, para 0s quais se prevéem niveis sonoros
superiores, mas mesmo assim abaixo dos valores limite. Estes dois receptores estdo
contemplados no Plano Geral de Monitorizag&o.

Acompanhamento Publico

Relativamente a distancia entre os pilares, saliente-se que ndo foi efectuada a avaliacdo dos
impactes na paisagem decorrentes do viaduto (e respectivos pilares), nem apresentada uma
simulagdo visual do mesmo. Assim, deverd apresentar-se esta andlise e reequacionar o
distanciamento dos pilares de forma a minimizar os impactes na paisagem.

(Parecer RECAPE Trecho 1.2)
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c) Sistematizacao das respostas as questdes da CA no ambito do Acompanhamento Publico dos Trechos 1.1 e 1.2

Quadro 3 — Respostas as questdes da CA no ambito do Acompanhamento Publico

COMENTARIOS DA COMISSAO DE AVALIACAO (CA)

| RESPOSTA

PARECER DO RECAPE DO TRECHO 1.1 - ARGONCILHE / SANGUEDO

Deverdo conjuntamente com a Cémara Municipal de Santa Maria da Feira (CMSMF) ser encontradas solucfes
alternativas para as areas de estaleiros 1 e 3, que cumpram no entanto o estipulado na DIA.

Tal como referido anteriormente, o estudo complementar da Geologia e Geomorfologia foi reformulado analisando as areas
de implantacdo dos estaleiros, nomeadamente procedendo a afericdo das areas dos mesmos.

Caso seja possivel devera adoptar-se o perfil proposto pela CMSMF para os restabelecimentos propostos.

As larguras das plataformas adoptadas para os restabelecimentos das vias interferidas foram estabelecidas de acordo com os
critérios preconizados nas disposi¢cdes normativas da ex-JAE, atendendo as larguras de plataforma existentes e devidamente
adaptadas ao enquadramento na rede viaria circundante.

Deverdo ser asseguradas formas de repor os danos e as condi¢cBes minimas de circulacdo nas vias utilizadas, nas zonas em
que se irdo inserir os estaleiros e as areas de empréstimo, para além de se terem de implementar outras medidas de
minimizacdo que permitam a reducdo da magnitude dos impactes que venham a ocorrer.

O Volume 4 — Gestdo Ambienta de Obra contempla algumas medidas de minimizacdo para os estaleiros, nomeadamente as
que se seguem:

E15 - As éareas utilizadas para estaleiros, acessos temporarios e actividades de construgdo serdo recuperadas e integradas
paisagisticamente ap6s o término das obras, de acordo com o projecto de recuperagdo constante do processo de
licenciamento.

E16 - As medidas de recuperacdo paisagistica, das zonas de estaleiro e deposito, serdo definidas a partida, por forma a
estabelecer, desde o inicio, a futura ocupacdo e integracdo destes espacos, tendo em atencdo o caracter urbano da zona em
estudo.

E17 - Para minimizar os efeitos negativos associados a compactacdo de grandes areas de solos dever-se-a, em particular na
area de depdsito de materiais e ap6s a conclusdo dos trabalhos, proceder a escarificacdo dos terrenos nas zonas mais
compactadas, com o objectivo de repor as condi¢des de infiltracdo e armazenamento dos aquiferos.

E18 - As areas provisoriamente interferidas durante a obra serdo recuperadas, ap6s a sua conclusdo, através do remeximento
das terras compactadas e plantacdo de espécies vegetais autdctones.

E19 - Apds a conclusdo da obra, serdo reparados os danos em vias rodoviarias, locais ou regionais, interferidas por obras ou
pela circulacdo de maquinaria, de forma a repor as infra-estruturas locais em condi¢des normais de exploragdo.

Devera prever-se acessibilidade as propriedades situadas, entre 0 km 3+200e o0 km 3+600, uma vez que nado esta previsto
0 seu restabelecimento, assim como a outras propriedades nesta situacéo.

No Projecto de Execugdo ficaram garantidos acessos a todas as propriedades interferidas e/ou isoladas pela implantaco da
plataforma da A41, através de ligacBes directas aos restabelecimentos ou através de serventias rurais criadas
especificamente para essa finalidade.

Nomeadamente, para a zona referida foram criadas duas serventias (SR 13 e SR 14), uma de cada lado da plataforma da
A41 com uma extensao superior a 1000 metros que garante essa acessibilidade.

Deverdo ser implementadas medidas que salvaguardem o moinho e vala da rega, que confronta a sul com a rua da Quinta
(Argoncilhe) e a nascente com o prédio que sera afectado com o restabelecimento do tragado da referida rua.

A continuidade do fluxo hidraulico que salvaguarda o funcionamento, com caracteristicas idénticas ao actual, é assegurado
pela PH R2-1 considerada no projecto de execucdo do Trecho 1 da A41. Esta passagem hidraulica apresenta uma sec¢do
rectangular com 2,50x2,50m. A vala a jusante da PH até a moinho sera alvo de limpeza.

Assim, é garantida a salvaguarda do moinho bem como da vala de rega que transporta a agua proveniente da ribeira da
Carvalha até ao Lago de S. Pedro.

PARECER DO RECAPE DO TRECHO 1.2 - SANGUEDO / NO DA A32/A41

...recomenda-se a monitorizacdo do receptor A6 de forma a verificar as previsdes do estudo e o cumprimento da
legislacdo em vigor (em resposta ao Residente na Rua do Rio da Carvalha (Sanguedo) e aos Residentes na Rua Rio da
Carvalha (Sanguedo, habitagdo a cerca de 70 m da A41 cujo quintal sera afectado pelo projecto))

O local dos receptor A6 foi incluido no Programa de Monitorizagdo do Ambiente Sonoro, correspondendo a zona Z2.

Face ao facto de o viaduto sobre o rio Uima do Estudo Prévio ter sido ripado para Sul, sem se ter apresentado qualquer
justificacdo, tendo-se aproximado das habitages da Rua da P6voa, ndo se tendo apresentado qualquer na analise de
impactes comparativa da solucao de EP com a solucéo de PE, a CA ndo se podera pronunciar sobre o tragado do viaduto,

A solugdo original para esta ponte e que foi a equacionada nas fases prévias ao Projecto de Execucdo, apresentava vaos de
45 metros em toda a sua extensdo. No entanto, em face dos estudos de cartografia mais detalhados entretanto desenvolvidos,
verificou-se que tal solucdo resultaria numa afectacdo significativa do rio e suas margens nos 2 atravessamentos mais a
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COMENTARIOS DA COMISSAO DE AVALIAGAO (CA)

RESPOSTA

devendo esta situacdo ser reequacionada e devidamente analisada.

Quanto a localizacdo do estaleiro, saliente-se que o Estudo Complementar apresentado refere-se aos estaleiros centrais da

obra os quais se solicitou; face a proximidade a habitagdes, que se reduzissem as suas areas. (em resposta aos
Proprietéarios da Casa do Pantedo (Lugar da Pévoa freguesia de Canedo).

jusante, pelo que a solugdo que agora se apresenta trouxe uma melhoria significativa em relagdo a inicialmente prevista.

Relativamente ao estaleiro situado nas proximidades da Casa do Pantedo, foram propostas no VVolume 4 — Gestdo Ambiental
de Obra as seguintes medidas de minimizagéo:
= as areas utilizadas para estaleiros, acessos temporarios e actividades de construcdo serdo recuperadas e integradas
paisagisticamente apds o término das obras, de acordo com o projecto de recuperacdo constante do processo de
licenciamento;
= as areas provisoriamente interferidas durante a obra serdo recuperadas, ap6s a sua conclusdo, através do
remeximento das terras compactadas e plantacdo de espécies vegetais autoctones.
= apds a conclusdo da obra, serdo reparados os danos em vias rodoviarias, locais ou regionais, interferidas por obras
ou pela circulacdo de maquinaria, de forma a repor as infra-estruturas locais em condi¢des normais de exploracéo;
= sempre que se verifique alteragdo / destruicdo do coberto vegetal este deve ser reposto, tomando especial atengéo a
colonizacdo por espécies invasoras como por exemplo as mimosas, devendo proceder-se a uma verificacdo
periodica dos sectores afectados e, caso se confirme a expansdo deste tipo de espécies, proceder-se a sua
eliminagdo.

Relativamente a distancia entre os pilares, saliente-se que ndo foi efectuada a avaliagdo dos impactes na paisagem
decorrentes do viaduto (e respectivos pilares), nem apresentada uma simulacdo visual do mesmo. Assim, devera
apresentar-se esta analise e reequacionar o distanciamento dos pilares de forma a minimizar os impactes na paisagem (em
resposta aos subscritores do abaixo-assinado)

Como a Ponte sobre o rio Uima se insere num vale com diversos condicionamentos que dificultaram e limitaram a
implantacdo dos seus pilares, o tragado rodoviario que foi definido para a zona interessada pela referida Ponte atravessa os
seguintes condicionamentos principais:

» o rio Uima que é atravessado por trés vezes por forca do seu desenvolvimento sinuoso na zona;

= 2 estradas locais.
Ora, em face destes condicionamentos e de modo a evitar a0 maximo a afectacdo do leito principal do rio Uima e
respectivas margens, em especial durante a fase de execucéo das fundacdes dos pilares, houve necessidade de aumentar o
afastamento entre os pilares na metade Este da Ponte, resultando na distribuicdo de védos que é apresentada no Projecto
submetido a apreciacéo.

Esta solucéo é, pois, a que melhor responde aos condicionamentos existentes no local.

No que respeita a sua integracdo paisagistica julgamos ser uma solucéo equilibrada e que preconiza uma continuidade visual
entre as duas zonas da obra, com a geometria exterior dos tabuleiros em perfeita continuidade e com pilares que apesar de
terem dimensdes maiores para 0s vdos maiores tém todos uma geometria equivalente, variando apenas na sua menor
dimens&o.

Do ponto de vista hidraulico, tal como se refere no Estudo Hidroldgico e Hidraulico que acompanhou o Projecto, verifica-se
que a localizacéo dos pilares tera efeitos pouco significativos no escoamento dos caudais do rio em situacées de cheia, dado
que o vale é muito alargado e as velocidades de escoamento calculadas sdo relativamente reduzidas.

A metodologia a adoptar na construcdo desta Ponte permite também minimizar os impactes ao nivel da ocupagéo do solo,
dado que a construgdo dos tabuleiros sera toda ela feita com recurso a cimbres que apoiam ou no topo dos pilares ou em
partes j& construidas do tabuleiro. Assim sendo, s6 serd necessario intervir ao nivel das zonas pontuais para implantagéo das
fundac@es dos pilares e encontros, para 0 que serdo exigidos todos os cuidados para minimizar a afectacdo das margens do
rio e das galerias ripicolas que o ladeiam.
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Ambiente Sonoro

Caracterizacdo da Situacéo de Referéncia

S2) Justificar a validade dos valores obtidos por medi¢cdo no més de Julho, uma vez que a
equipa que realizou o estudo assumiu que as medi¢Oes acusticas realizadas na época estival
(Julho/Agosto) ndo permitem obter resultados representativos. Esta situacdo ja havia sido
referida no anterior parecer da Comissdo de Avaliacdo do Trecho 1.2, datado de Agosto de
2008.

R2) Apesar de se admitir que, habitualmente, medi¢des efectuadas nos periodos referidos podem
ndo ser representativas, considerou-se as mesmas aceitaveis no caso em apreco na medida em

que:

a) As variagbes dos niveis sonoros do ruido residual resultantes da sazonalidade das
actividades ruidosas ocorre essencialmente em zonas litorais, urbanas ou com
caracteristicas turisticas, o que ndo é o caso das zonas em causa (zonas rurais do interior);

b) As medicdes acusticas efectuadas no més de Julho de 2008 foram realizadas apenas entre
as 02h e as 07h da madrugada, altura em que as actividades humanas ruidosas nas zonas
em causa (zonas rurais do interior) sdo praticamente nulas, a semelhanca do que ocorre
neste periodo da madrugada durante as restantes épocas do ano, pelo que os niveis
sonoros correspondentes ndo variam de forma significativa, resultando apenas de ruidos

de génese natural (vento, animais, etc.).

Recorda-se que a referéncia a possivel falta de representatividade de medigBes acuUsticas
efectuadas em Julho e Agosto foi feita face a necessidade de serem efectuadas medigdes em

locais adicionais aqueles em que ja haviam sido realizadas medicGes em Janeiro e Fevereiro, e

onde portanto seria necessario efectuar medicGes ndo sé entre as 02h e as 07h, mas também nos
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periodos diurno, do entardecer e entre as 23h e as 02h, periodos estes em que hd maior

possibilidade de ocorrerem variag@es sazonais do ruido.

S3) Clarificar e/ou corrigir a seguinte situacdo: para o ponto de medicdo M28 do presente
estudo é indicado um valor de ruido residual medido de 38 dB(A) para o indicador Ln. Contudo,
para as mesmas medi¢des no mesmo local, no antigo estudo do Trecho 1.2 foi indicado um valor

de ruido residual medido de 35 dB(A) para o indicador Ln.

R3) Por lapso ndo foi referido que os valores indicados no RECAPE para o ponto de medicéo
M28 resultaram da ponderacdo dos valores registados em Setembro de 2008 com os registados
em Janeiro, Fevereiro e Julho do mesmo ano, razdo pela qual o valor apresentado para M28
difere ligeiramente do valor apresentado para 0 mesmo ponto na resposta ao pedido de elementos

adicionais datada de Julho.

Salienta-se, como ja tem vindo a ser exaustivamente sublinhado em ocasifes idénticas, que 0s
niveis sonoros do ruido exterior estdo normalmente sujeitos a variacdes aleatorias, em particular
em zonas onde o ambiente acuUstico se apresenta pouco perturbado, como € o caso, resultantes
das alteragdes normais da actividade humana local, dos factores meteoroldgicos (vento, etc.), da
presenca de animais ruidosos (cdes, aves de capoeira, cigarras, etc.), facto que deve ser
devidamente tido em conta na analise dos niveis sonoros correspondentes, ja que determina

frequentemente variacGes destes niveis.

Previsdo e Analise de Impactes

S4) Apresentar a localizacdo do ponto de medicdo M34, nos mapas de ruido.

R4) Por lapso nos mapas de ruido apresentados no RECAPE né&o foi indicada a localizagdo do
ponto de medigdo M34.
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Em Anexo Il apresentam-se os mapas de ruido com a localizacdo do referido ponto (Figuras n.°

5A e 5B), que substituem os mapas de ruido com a mesma designacéo incluidos no RECAPE.

S5) Verificar se os valores apresentados para os pontos de medi¢cdo M39 e M40 (constantes dos
Quadros Il e 11l do capitulo 5 do Volume 5 do RECAPE), ndo se encontram trocados entre si.

Proceder a correc¢do do estudo caso a troca se verifigue.

R5) Por lapso os valores apresentados para os pontos de medicdo M39 e M40 encontram-se
trocados entre si, sendo os valores correctos 0s seguintes:

M39 - Ld=48 dB(A); Le=42 dB(A); Ln=38 dB(A); Lden=48 dB(A)

M40 - Ld=49 dB(A); Le=44 dB(A); Ln=38 dB(A); Lden=49 dB(A)

Esta troca, apesar de implicar a correccdo dos valores dos pontos de avaliacdo G2 e G3 no
Quadros II, 111, 1V, VIl e VIII do RECAPE (em 1 dB(A)), ndo tem quaisquer consequéncias em
termos da avaliacdo de impactes e definicdo de medidas minimizadoras, dado que em ambos 0s
receptores sdo cumpridas, com boas margens de seguranca, as exigéncias regulamentares e a
Regra de Boas Praticas da APA.

S6) Clarificar a razéo pela qual foram efectuadas medi¢6es no ponto M35 se os valores obtidos
ndo foram utilizados para a determinacdo do ruido ambiente em nenhum dos receptores

sensiveis considerados no estudo.

R6) Tendo em conta a existéncia de receptores sensiveis (habitagdes) na zona em causa, foram
efectuadas medicdes acusticas para caracterizacdo do ambiente sonoro local, como é normal na
fase de levantamentos de campo, dado que nesta fase ainda ndo estdo disponiveis todos 0s
elementos necessarios para concluir com seguranca sobre o interesse/necessidade em avaliar

cada zona.
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Posteriormente, a previsdo dos niveis sonoros com origem na A4l permitiu concluir que a
analise da zona em causa ndo tem interesse, uma vez que o ambiente acustico ali apercebido ndo

sofrerd influéncia da A41.

S7) Verificar se os valores de trafego para o N6 de Sandim estdo correctos, nomeadamente, se
ndo houve troca de valores entre os Ramos C e D. Proceder a correccdo do estudo caso a troca

se verifique.

R7) Os volumes de trédfego indicados no RECAPE para os ramos do N6 de Sandim estdo

correctos, ndo se verificando qualquer troca de valores.

No entanto constatou-se que na resposta ao pedido de elementos adicionais do RECAPE do
Trecho 1.2, datada de Julho de 2008, os volumes de trafego indicados para os Ramos C e D estdo
efectivamente trocados, situacdo que foi corrigida no presente RECAPE do Trecho 1 (como

acima indicado).

Medidas de Minimizacao

S8) Tendo em conta a Regra de Boas Praticas, o dimensionamento das medidas de minimizacao

devera considerar o Ln como indicador mais relevante em termos de impactes.

R8) A metodologia seguida no estudo elaborado para definicdo da necessidade de conferir
proteccdo sonora no ambito da Regra de Boas Praticas da APA consistiu na identificacdo dos
receptores onde sdo previsiveis impactes acusticos superiores a 12 dB(A) para o indicador Lden

ou para o indicador Ln (mesmo que tal s6 seja previsivel para um deles).

No troco em causa verificou-se que em alguns receptores s6 se prevéem impactes desta natureza
para o indicador Lden, noutros s6 para o indicador Ln, e noutros para ambos, tendo em todos
estes casos sido dimensionadas medidas de minimizacéo do ruido da A41.
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S9) Justificar a razdo pela qual a medida de minimizagdo proposta para o ponto receptor G6
(que o estudo prevé necessitar de uma atenuacdo de 3 dB(A)) corresponde a uma barreira
acustica e ndo a pavimento com propriedades de absor¢do acustica, uma vez que as medidas de
minimizacdo deverdo privilegiar a actuacdo na fonte de ruido e, s6 depois, actuar no caminho

de propagacéo do ruido.

R9) Dado que estd em causa apenas 1 (um) receptor a proteger, situado a poente da via,
considerou-se que a solucdo mais consentanea com 0s objectivos e viabilidade do
empreendimento apontavam para a adopc¢ao de barreiras acusticas em detrimento de pavimento

com caracteristicas acusticas.

Plano Geral de Monitorizacdo

S10) Clarificar a razdo pela qual o Plano Geral de Monitorizacdo do ambiente sonoro
apresentado pelo estudo é omisso quanto a periodicidade de monitorizagdo na fase de

construcao.

R10) Por lapso no PGM, ndo foi indicada a periodicidade destas campanhas. Assim, recomenda-
se que a periodicidade das campanhas de monitorizacao do ruido a realizar na fase de construcéao

seja trimestral.

O Aditamento ao Plano Geral de Monitorizagdo apresenta-se em Volume autdbnomo ao presente
documento, substituindo na integra o Programa de Monitorizacdo do Ambiente Sonoro,
constante do Volume 3 - Plano Geral de Monitorizagdo do RECAPE.

S11) Incluir nas zonas a monitorizar os seguintes receptores de referéncia:
- Receptor E3 (que se situa junto a praca de portagem).

- Receptor G5 (para o qual se prevéem-se valores de Lden>60 dB(A) ou Ln>50 dB(A)).

5070AEDL. A41 - PICOTO (I1C2) / NO DA ERMIDA (IC25). TRECHO 1 - ARGONCILHE / NO A32/A41. RELATORIO DE
CONFORMIDADE AMBIENTAL DO PROJECTO DE EXECUGAO.

ADITAMENTO 29
NOVEMBRO 2008




\oJ DOURO .. COBA

R11) O receptor de referéncia E3 ndo foi considerado como zona a monitorizar no RECAPE,
uma vez que 0s niveis sonoros previstos para este receptor sao inferiores aos definidos como
critério para o efeito (Lden > 60 dB(A); Ln > 50 dB(A)).

No entanto, tendo em conta a proximidade a Praca de Portagem, podera considerar-se a sua

monitorizacao para confirmacdo das condigdes acusticas previstas.

No Aditamento ao PGM, apresentam-se figuras com a localizacdo da zona Z23 a monitorizar,

onde se insere o receptor de referéncia em causa (E3).

Nesse mesmo documento apresenta-se igualmente o Quadro 3.2.1 do PGM reformulado com

esta zona, agora apresentado como Quadro 2.3.1.

Receptor de referéncia G5

O receptor de referéncia G5 foi considerado como zona a monitorizar (zona Z21 indicada no
Volume 3 - Plano Geral de Monitorizacdo do RECAPE), embora tal facto, reconhece-se, possa

ndo estar perfeitamente claro no referido relatério.

Com efeito, aparentemente o receptor G5 estara localizado alguns metros ap6s a zona indicada
para monitorizacdo (km 8+850 — km 9+000, a nascente da A41), mas salienta-se que no quadro
de identificacdo dos receptores sensiveis o referido receptor é referenciado ao km 9+000, e por
outro lado é o Unico dos receptores de referéncia existentes na zona que cumpre o critério para
monitorizacgdo (Lden > 60 dB(A); Ln > 50 dB(A)).

Igualmente se apresenta este receptor (zona Z21 a monitorizar) nas Figuras constantes do

Aditamento ao PGM apresentado em VVolume auténomo.
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S12) Apresentar a figura de localizagdo das zonas a monitorizar & escala 1:5000, de forma

semelhante a realizada no antigo estudo do Trecho 1.

R12) Como solicitado, apresentam-se em documento autbnomo ao presente nomeadamente no
Aditamento ao PGM, as figuras com a indicacdo esquematica das zonas a monitorizar, a escala
1:5000.

Sécio-economia

S13) Tendo em conta a relevancia dos impactes neste factor ambiental, ndo se considera
adequada a fundamentacdo apresentada para justificar a ndo apresentacdo da avaliagdo dos
impactes no ponto 5.11, do factor ambiental s6cio-economia (até porque as mesmas razoes se

poderiam aplicar aos restantes factores ambientais).

S14) Desta forma, devera ser apresentada, uma avaliacdo de impactes especificos, tendo em
conta a area afectada pela implementacéo do projecto e definicdo de medidas minimizadoras
desses impactes e, proceder-se a avaliagdo dos impactes sdcio-economicos decorrentes das

alteracdes de projecto face ao aprovado em fase de Estudo Prévio.

R13 e R14) Com o objectivo de responder a solicitacdo desenvolve-se em seguida uma

Avaliacdo de Impactes e Proposta de Medidas de Minimizacdo para a Componente Social.
Introducéo

Os impactes socio-econémicos, associados a uma dada actividade ou projecto, revestem-se de
duas caracteristicas que os distinguem, no geral, das restantes categorias de impactes: a sua

consideravel incerteza e a sua extensdo temporal.

O tragado do Trecho 1 — Argoncilhe/N6 da A32/A41, parte integrante da A41 — Picoto (IC2)/N6

da Ermida (IC25), com uma extensdo aproximada de 9,5 km desenvolve-se em quatro freguesias
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do concelho de Santa Maria da Feira e uma freguesia no concelho de Vila Nova de Gaia,
concelhos que se inserem, respectivamente nas sub-regides de Entre Douro e Vouga e Grande
Porto (NUTSs I11), respectivamente, que por sua vez fazem parte da regido Norte.

O projecto em apreco abarca as seguintes freguesias:

¢ No concelho de Santa Maria da Feira — freguesias de Mozelos, Argoncilhe, Canedo e
Sanguedo;

¢ Concelho de Vila Nova de Gaia — freguesia de Sandim.

Ao longo do tracado identificam-se pequenos aglomerados populacionais, de cariz
fundamentalmente rural, concentrados sobretudo ao longo da rede viaria existente. Distinguem-
se na sua envolvente parcelas agricolas de dimens@es reduzidas, associadas a uma agricultura de

subsisténcia.

A actividade agricola, associada a culturas anuais, em regime de regadio e a culturas
permanentes, nomeadamente vinha, desenvolve-se em minifindios de baixa produtividade,
sendo na sua maioria executada a tempo parcial, em conjunto com outras actividades

economicas.

O povoamento é sobretudo concentrado em pequenos nulcleos e as habitagcdes térreas e

unifamiliares.
Importa destacar a proximidade do empreendimento as seguintes localidades:
A Nascente do tracado:

¢ Picoto — entre os km’s 0+000 e 0+700, atravessada pelo tracado no seu extremo Sul;
¢ S. Domingos — entre os km’s 0+700 e 1+300, a cerca 150 m do tracado;

¢ Ameeiro — entre 0os km’s 1+400 e 1+500, aproximadamente a 50 m do tracado;

¢ Pinhal — entre os km’s1+800 e 2+250, a cerca de 50 m do tracado;

¢ Aldriz —entre os km’s 2+250 e 3+000, aproximadamente a 150 m do tragado;
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¢ Moinhos - entre os km’s 3+600 e 4+300, sendo interferida pelo tracado;

¢ Fontinha — entre os km’s 4+900 e 5+600, a cerca 150 m do tracado;

¢ Candieira—entre os km’s 5+500 e 5+700, aproximadamente a 25 m do tragado;

¢ Sandim de Baixo — entre 0os km’s 6+000 e 6+200, a cerca 150 m do tragado;

¢ Moscovo — 6+200 e 6+400, a cerca de 80 m da Rotunda 1 (N6 de Sandim) mas
consideravelmente afastada da via;

¢ Agrela—entre os km’s 8+700 e 8+800, a cerca 100 m do tragado.
A Poente da solucéo distinguem-se as seguintes povoacoes:

¢ Goda - entre os km’s 0+000 e 0+100, a cerca de 50 m do tracado;

¢ Ermil —entre os km’s 0+100 e 0+800, atravessada pelo tracado no seu extremo Norte;

¢ Azenha - entre os km’s 0+800 e 1+000, aproximadamente a 50 m do tracado;

¢ Sra. da Azenha — entre os km’s 1+000 e 1+500, a cerca de 50 m do tracado;

¢ Quintas — entre os km’s 2+000 e 2+100, aproximadamente a 20 m do tragado;

¢ Seixa - entre 0s km’s 2+300 e 2+400, a cerca de 50 m do tracado;

¢ Bougas - entre os km’s 3+600 e 3+800, aproximadamente a 300 m do tragado;

¢ Candal — entre os km 3+800 e 4+300, a cerca de 20 m do tracado;

¢ Passarias — povoacgdo de pequena dimenséo, cerca do km 5+200, sendo atravessada em
viaduto;

¢ S. Miguel o Anjo —entre os km’s 5+300 e 6+000, sendo interferido pelo projecto;

¢ Santa Marinha — entre os km’s 7+200 a 8+000, a cerca de 150 m do tragado;

¢ Varzea - entre os km’s 8+500 a 8+600, aproximadamente a 250 m do tracado;

¢ S8o Roque - cerca do km 8+700 a 9+200, desenvolve-se a nascente e poente do tracado,
aproximadamente a 25 m do tracado, sendo esta zona atravessada em ponte — Ponte

sobre o Rio Uima.

As distancias entre a solucdo em estudo e as povoacdes foram medidas com base no
ortofotomapa e Carta de Uso do Solo, entre 0 eixo da via e o limite exterior da &rea urbana mais

préxima do mesmo.
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Em termos de infra-estruturas e equipamentos proximos do empreendimento em estudo importa
ressalvar a existéncia de um conjunto de equipamentos sociais ao km 5+600, a cerca de 50 m do
eixo da via e a intercep¢do do CM 1032 (km 1+493), do CM 1018 (km 2+119) e da EN 222 (km
5+378).

Os equipamentos identificados correspondem a um campo de jogos e ao Teatro Amador de

Sandim.

Importa ainda destacar a existéncia de uma zona industrial, localizada sensivelmente entre os

km’s 2+000 e 2+700, proxima de Ramil, a cerca de 600 m da via a construir.

A concretizagdo do projecto ora em estudo implica a expropriacdo de diversas parcelas,
incluindo a demolicdo de edificacbes, de modo geral, habitacionais ou de apoio agricola,

identificadas no Quadro 4.

Quadro 4 — Edificios Afectados pelo Trecho 1

[o]
ificios Afectados ipo de Afectacdo
(a:)‘rrgx) v e | Edificios Afectad Tipo de Afectaca
Armazém de deposito
0+480 4 de automoveis — Afectacdo directa
“Auto Vergada™
Fébrica de cortica —
0+490 7 “Oliveira e Sousa, Afectacdo directa
LDA”
Escritorios —
0+540 6 Cimentubo — Afectacio directa
Tubagens e
Soldadura, LDA”
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[o]
km N°. de Edificios Afectados Tipo de Afectacao
(aprox.) Parcela
0+560 8 Habitacdo unifamiliar Afectacdo directa
2+380 N S I
(Rest. 3) 57 Habitac&o unifamiliar Afectacdo directa
Egézggﬁ?:a Afectacdo directa de um
2+850 76 P . dos edificios pela
Exploracdo Agro- .
- x serventia rural 4
pecuaria do Gondardo
5+300 297 Habitacéo .unlfamlllar Afectage}o directa por
e respectivo anexo viaduto
5+850
Lado 320 2 habitagdes e 1 anexo Afectacdo directa
Norte
5+840 314, 315, 4 habitacdes -
Lado Sul 316 e 317 unifamiliares Afectagao directa
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km N°. de

(aprox.) Parcela Edificios Afectados Tipo de Afectacdo Imagem

Estrutura em betéo
6+310 339 associada a uma Afectacdo directa
construgao inacabada

6+380 Edificacdo de apoio

(ramo C) 346 agricola/armazenagem Afectagéo directa

Avaliacdo de Impactes Especificos

Avaliacdo de Impactes sobre Nucleos Urbanos/Populacdo Locais

Fase de Construgao

De um modo geral, na fase de constru¢do do empreendimento poderdo surgir problemas ao nivel

das condicOes de habitabilidade, principalmente nas povoacgdes mais proximas as zonas de obra.

Os problemas identificados estardo relacionados com o incremento dos niveis de ruido, de
poeiras, do trafego local, maioritariamente devido a movimentagdo de veiculos e maquinaria

pesada, afectando a qualidade de vida das populagdes.

Este impacte, ainda que temporario, € negativo e admite-se de magnitude potencialmente elevada
devido a proximidade das zonas de obra aos diversos aglomerados populacionais.

Admitem-se entdo como zonas a serem potencialmente afectadas aquelas que se localizam a
menos de 100 m do tracado (Quadro 5), sendo que a distancias maiores as implicacbes

construtivas serdo significativamente menos apercebidas.
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Os impactes relacionados com a implantacdo da via, e nomeadamente no que respeita ao
edificado, consideram-se negativos e, apesar de terem magnitude reduzida, assumem significado

quando ocorre a afectacdo de habitaces.

De acordo com a avaliacdo efectuada identificam-se 9 casas a serem directamente afectadas o

gue se admite representard um impacte significativo, contudo de incidéncia local.

As medidas propostas respeitam no essencial ao desenvolvimento de um processo expropriativo
que permita o rapido restabelecimento das condi¢fes de habitabilidade no minimo em situacéo
similar a actual. Estes processos encontram-se definidos legalmente de forma a salvaguardar os
interesses dos envolvidos; para outras situacfes especificas devera recorrer-se ao apoio da

autarquia na busca de solugdes adequadas.

Em sintese, e no que respeita aos impactes associados ao potencial efeito barreira imposto pela
via, pode-se afirmar, em termos gerais, que as ligacdes entre o lado Nascente e o lado Poente da
via se encontram-se asseguradas, quer pelos restabelecimentos, quer pelas serventias rurais
projectadas, sem acréscimos significativos no tempo de percurso, pelo que o efeito barreira ndo

deveré ser particularmente sentido.
Fase de Exploracéo

Apdbs a construcdo, do empreendimento em estudo, e de acordo com os dados a que se teve
acesso, admite-se que o efeito barreira ndo constituira um impacte expressivo, na medida em que
0S acessos as povoacdes estdo assegurados pelos restabelecimentos projectados, sem acréscimos

significativos de tempo de percurso.

N&o sdo expectaveis interferéncias do empreendimento com o normal funcionamento dos
equipamentos identificados na proximidade do mesmo. Deste modo, 0s impactes séo

fundamentalmente visuais ap0s a construgdo da obra, ou associados ao incremento dos niveis de
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ruido, determinando a sua avaliacdo especifica conforme efectuado nos estudos ambientais de

avaliacdo do Projecto de Execugéo.
No entanto, no que respeita a esta situagao, importa referir que o contacto visual a partir da area
de equipamentos é muito reduzido, devido as caracteristicas fisicas do terreno. Deste modo, uma

proteccdo com vegetacdo adequada pode reduzir este impacte.

Afectacdo das actividades econdmicas locais e afectacdo das estruturas agricolas, enquanto

actividade econdmica local

A afectagdo de areas agricolas pelo projecto, enquanto actividade econdémica local, é reduzida,
conforme se pode verificar na Planta de Uso do Solo, apresentada no RECAPE. Dada a reduzida
magnitude desta afectacdo e as caracteristicas do tipo de agricultura praticada (de subsisténcia e
executada a tempo parcial) 0s impactes esperam-se negativos, de magnitude reduzida e pouco

significativos.

Admitem-se ainda beneficios sociais e econdmicos com relevancia apds a concretizacdo do
presente projecto, em funcdo da melhoria generalizada nas acessibilidades, embora estes

impactes tenham repercussdes sobretudo a nivel regional.

Avaliacao dos Impactes Decorrentes das Alteracdes de Projecto, face ao Aprovado em Fase
de Estudo Prévio

O tracado definido em Projecto de Execucdo para o Trecho 1 (Argoncilhe / N6 A32/A41), foi
objecto de alguns ajustamentos relativamente ao Estudo Prévio (Solucdo 1), tendo como
objectivo assegurar o desenvolvimento de um empreendimento sustentavel; procurou-se ainda
atender as sugestdes e pretensfes manifestadas no &mbito da Consulta Pablica, bem como as
condicionantes definidas na DIA.
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O projecto ora proposto, para além de visar assegurar a conformidade com a DIA, pretendeu
ainda responder as preocupagdes evidenciadas na fase de pos-avaliacdo dos projectos
concretizados em Maio de 2008.

Assim, analisam-se seguidamente as principais alteracdes introduzidas no Projecto ora em
avaliacdo face ao tracado analisado em fase de Estudo Prévio; no Quadro 6 detalham-se as
situacdes analisadas:

¢ Procedeu-se a adaptacdo do tracado em planta e perfil longitudinal, de acordo com a
nova cartografia, efectuada para o Projecto de Execucdo a qual apresneta um maior
detalhe e rigor nos levantamentos do terreno, permitindo ajustar de forma mais adequada
0 tragado ao terreno (restituicdo a escala 1:2000);

¢ introducdo do Viaduto O — viaduto sobre a Ribeira da Carvalha, entre os km 0+835 e
0+975, com uma extensdo de cerca de 140 m e altura maxima de cerca de 11 m
(substituindo o Restabelecimento 1 anteriormente proposto no PE de Maio de 2008)

¢ introducdo de um novo restabelecimento sob a auto estrada — Rest. 2 (CM 1018-2); no
Estudo Prévio este caminho era restabelecido indirectamente através do actual Rest.3;

¢ alteracdo da localizacdo da Praca de Portagem de plena via; no Estudo Prévio esta Praca
de Portagem estava localizada num alinhamento curvo em planta, de raio 1000 m, tendo-
se alterado a sua localiza¢do no Projecto de Execugdo para uma zona onde esta previsto
um alinhamento recto;

¢ eliminacdo da PA 4, prevista no Estudo Prévio, onde actualmente se materializou a praca
de portagem de plena via da A41; os acessos as parcelas interrompidas pela plataforma
da A4l passa a ser efectuado em condi¢cbes mais favoraveis com ligagdo ao
Restabelecimento 5;

¢ azona de implantacdo do No de Sandim foi reavaliada em funcdo da proximidade ao nd
de interligacéo entre a A32/IC2 e a A41/IC24;

¢ aalteracdo no N6 de Sandim levou a que o caminho municipal intersectado pelo tracado

do Projecto de Execucdo (ao km 6+300 do antigo PE), deixa-se de ser restabelecido no

5070AEDL. A41 - PICOTO (I1C2) / NO DA ERMIDA (IC25). TRECHO 1 - ARGONCILHE / NO A32/A41. RELATORIO DE
CONFORMIDADE AMBIENTAL DO PROJECTO DE EXECUGAO.

ADITAMENTO 46
NOVEMBRO 2008



Al
A AUTO-ESTRADAS g 'z V

N POURO  pince: COBA

local de interseccdo com o tragado, de acordo com o previsto no Estudo Prévio, uma vez
que neste local sera implantado o N6 de Sandim;

¢ na zona de implantacdo do N6 de Sandim anteriormente prevista (km 6+850 do PE),
introduziu-se um novo restabelecimento (P18, ao km 6+725);

¢ as alteracBes preconizadas no N6 de Sandim determinaram ainda a eliminacdo do
Viaduto 1.5 da Solucédo 1 do Estudo Prévio (km 22+500);

¢ dada a proximidade ao Viaduto V1 (viaduto sobre a EN 222), foi eliminada uma
Passagem Inferior localizada, aproximadamente ao km 24+700 do Estudo Prévio (actual
km 5+063).
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Quadro 6 - Avaliacéo dos Principais Impactes Sdcio-economicos decorrentes das Alteragdes ao Estudo Prévio

Principais Alteraces
ao Estudo Prévio

Desenho

Justificacdo Técnica

Impactes Socioeconomicos

Introducédo do Viaduto 0
— viaduto sobre a Ribeira
da Carvalha,
aproximadamente entre
0s km 0+835 e 0+975

2 \0- VIADOTO SOBRE
555 O REGATO DA\CARVALHA

\/%é

Na actual fase de Projecto de Execucdo, sendo inferior a cota da
rasante da plataforma da via, concluiu-se que se poderia construir
um viaduto com uma altura méaxima ao eixo de cerca de 11 metros.
Neste ambito, procedeu-se a eliminagdo do Restabelecimento 1 do
anterior PE, mantendo-se as necessarias serventias rurais (2 e 3
actuais, 3 e 4 antigas), 0 que permitiu assegurar na integra a
continuidade da linha de &gua existente, em termos de conectividade
ecoldgica e em funcdo dos estudos hidrolégicos realizados.

Em termos socioeconomicos, esta alteracdo ndo induz
impactes significativos, na medida em que néo se verificam
interferéncias com o caminho existente e se mantém as
serventias rurais projectadas.

Introducéo de um novo

restabelecimento sob a

auto estrada — Rest. 2
(CM 1018-2)

A introducdo deste restabelecimento teve como objectivo satisfazer
as pretensfes manifestadas pela Junta de Freguesia de Argoncilhe,
em sede de consulta pablica do Processo de AIA, que pretendia ver
restabelecidas todas as vias interferidas pelo tracado da A41/1C24.

No Estudo Prévio este caminho era restabelecido
indirectamente através do actual Restabelecimento 4.
Esta alteracdo constitui um contributo socioeconémico
positivo, pois permite o restabelecimento directo do
caminho interferido, indo ao encontro das pretensdes
manifestadas pela Junta de Freguesia de Argoncilhe.

Alteracdo da localizagédo
da Praca de Portagem de
plena via

L U F— SERNENTIA.
HuRAL 14

2%
b= 4

No Estudo Prévio, a Praca de Portagem estava localizada num
alinhamento curvo em planta (cerca do km 25+100 do Estudo
Prévio), de raio 1000 m, tendo-se alterado a sua localizacéo, no
Projecto de Execucdo, para uma zona de alinhamento recto
(aproximadamente ao km 3+100). O objectivo principal desta
alteracdo prende-se com a melhoria das condicdes de seguranca para
0s utentes.

Esta alteracdo positiva, com significado relevante e de
incidéncia regional/nacional dado que se prende no
essencial, com a melhoria das condi¢Bes de seguranca para
0s utentes, dado que é proporcionada uma maior
visibilidade e se reduz o risco de acidente associado as
situacdes de entrecruzamentos.
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Principais Alteracdes
ao Estudo Prévio

Justificacdo Técnica

Impactes Socioeconomicos

Eliminacdo da PA 4,
prevista no Estudo
Prévio

\sERvENTIA ./
RURAL 14 <

Esta passagem agricola localizava-se aproximadamente ao km
26+800 da Solucdo 1 do Estudo Prévio, actualmente cerca do km
3+000, onde actualmente se materializou a Praca de Portagem de

plena via da A41. Esta PA tinha como objectivo conferir
acessibilidade as parcelas localizadas de ambos os lados da via.
Contudo, ndo restabelecia nenhuma via ou caminho.

A eliminacdo da PA 4, prevista no Estudo Prévio ndo induz
impactes socioeconomicos significativos, na medida em que
0 acesso as parcelas interrompidas pela plataforma da A41
passa a ser efectuado em condicOes mais favoraveis., o que
se pode até considerar positivo.

Mantém-se, assim, a acessibilidade a essas parcelas, a qual
¢ garantida por serventias rurais (caminhos paralelos) que
se desenvolvem, em ambos os lados e paralelamente a
plataforma da auto-estrada, a partir do Restabelecimento 5.
Apesar do acesso as parcelas ndo se efectuar de forma tdo
directa como aquando da existéncia da PA 4 prevista no
Estudo Prévio, este é efectuado em condi¢des mais
favoraveis, através do Restabelecimento 5, e a partir das
povoagdes mais proximas (Boucas e Moinhos).

Reavaliagdo do N6 de
Sandim

S men eadBT, grod
“mn. / RAMOA
o

//
P/

PORTAGEM DO NG

- REST32

Aquando da elaboragdo do Estudo Prévio da A41/IC24, o Estudo
Prévio referente ao lan¢o da A32/IC2 ainda se encontrava em
elaboragdo no Projecto de Execucéo.

Deste modo, no Projecto de Execucdo em avaliagdo, a localizagdo do
no6 de Sandim teve que ser revista, em funcdo da localizacdo do N6
A32/A41 e visando, simultaneamente, minimizar interferéncias com
0 gasoduto existente nesta zona.

O tracado nesta zona foi reajustado de modo a
compatibilizar a interligacdo entre a A32 e a A41 o que, por
si s6, ja constitui um impacte positivo e significativo, ao
nivel da melhoria das acessibilidades regionais e da
eventual reducdo da pressdo sobre vias locais.

No entanto, importa ressalvar que a relocalizacédo do N6 do
Sandim implica a afectacdo directa de duas edificacédo
(descritas abaixo), 0 que constitui um impacte negativo, de
moderada significancia, devido a sua tipologia (construgédo
de apoio agricola/armazenamento e estrutura em betao
associada a construcdo inacabada).
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Principais Alteracdes
ao Estudo Prévio

O caminho municipal

intersectado pelo tracado

do Projecto de Execucéo

(ao km 6+300 do antigo
PE), deixou de ser

restabelecido no local de
interseccdo com o

tracado

A alteracédo preconizada no N6 de Sandim, levou a que o Caminho
Municipal que é intersectado pelo tragado do Projecto de Execucédo
(a0 km 6+300 do antigo PE), deixasse de ser restabelecido no local
de interseccdo com o tracado, de acordo com o previsto no Estudo
Prévio, uma vez que neste local sera implantado o N6 de Sandim.
Contudo, o Restabelecimento 7 agora projectado (a0 km 6+160),
mantém a acessibilidade local, restabelecendo esse mesmo caminho

JIRCIE

LT S

Esta alteracdo ndo induz impactes socioeconomicos
significativos, pois o Restabelecimento 7, projectado no
Projecto de Execucdo , mantém a acessibilidade local, sem
acréscimos significativos no tempo de percurso.

50

5070AEDL. A41 - PICOTO (IC2) / NO DA ERMIDA (IC25). TRECHO 1 — ARGONCILHE / NO A32/A41. RELATORIO DE CONFORMIDADE AMBIENTAL DO PROJECTO DE EXECUGAOQ.

ADITAMENTO
NOVEMBRO 2008




Q AUTO-ESTRADAS
V DOURO

=

o Litoral, ACE

DLACE =

COBA

Principais Alteracdes
ao Estudo Prévio

Desenho

Justificacdo Técnica

Impactes Socioeconomicos

O Caminho Municipal interceptado pela A41, proximo do

Introducéo de um novo
restabelecimento (PI8,
ao km 6+725)

Na zona de implantacdo do N6 de Sandim anteriormente prevista
(km 6+850 do PE), introduziu-se um novo restabelecimento (PI8, ao
km 6+725), no sentido de permitir a ligacdo de Santa Marinha (a
Nascente da via), a Calvario e a Sandim, povoacdes localizadas a
Poente da A41.

quilémetro 8+685, foi restabelecido dando origem ao
Restabelecimento 8.

Nesta zona, a Auto-Estrada encontra-se em transi¢do de
plataforma aterro/escavacéo, o que dificulta a transposicao
da via interferida proximo desse mesmo ponto.
Verificou-se que tentar restabelecer para norte do ponto
interferido constituiria uma dificuldade acrescida porque a
A41 desenvolve-se em perfis mistos de aterro/escavacéo,
acompanhando a orografia, ao longo de 200 metros
aproximadamente.

Desta forma, optou-se por uma localizagéo para o
restabelecimento a sul da interferéncia, onde a diferenca
altimétrica entre as cotas do terreno natural e da plataforma
da A41 o permitiram.

Sendo uma zona de vales profundos e encostas acentuadas
houve a necessidade de promover um restabelecimento com
uma extensdo adequada, que garanta 0 necessario
desenvolvimento do perfil, tornando as suas inclinacdes
compativeis com as caracteristicas da via interferida.

A opcéo de materializar o restabelecimento para sul permite
também nao interferir com o gasoduto que atravessa a A4l
préximo do quiléometro 7+100
Assim e em suma, admite-se que a introdugdo de um novo
restabelecimento (Restabelecimento 8 do Projecto de
Execucdo, ao km 6+725) na zona de implantacdo do N¢6 de
Sandim anteriormente prevista, contribui para reduzir
localmente o efeito barreira imposta pela via; contudo, este
restabelecimento implica um aumento da extensdo com
alguma relevancia, sobretudo nas deslocac6es efectuadas a
pé entre Santa Marinha (a Nascente da via), a Calvario e a
Sandim (a Poente da A41).

Contudo, admite-se também como relativamente
improvavel ou de reduzida probabilidade de ocorréncia o
percurso pedonal dado que a distancia entre os 2 lugares

assim criados é consideravel, determinando impactes
residuais pouco relevantes.
Por outro lado a situacéo ndo é agravada face ao exposto no
Estudo Prévio.
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Principais Alter’ac:;oes Desenho Justificagdo Técnica Impactes Socioeconomicos
ao Estudo Prévio _

A eliminacédo do Viaduto 1.5 da Solug¢do 1 do Estudo Prévio
As alteracbes ocorridas no N6 de Sandim conduziram a uma ripagem | (km 22+500)nédo permite o restabelecimento do caminho de

N . do tragado com inser¢do do terreno a cotas mais baixas, deixando de | ligacéo entre Sta. Maria e Calvario/Sandim, o qual contudo,
Eliminacéo do Viaduto

1.5 da Soluco 1 do se justifi,car 0 Viaduto 1.5 da Solugéo 1 do Estudo Prévio (km distava da ligacéo actual c_ie forma sin:lilar e_lquelg_que é
Estudo Prévio (km 22+500); ja no que respeita a0 acesso a Santa Marinha, efectuado a as;egurada pelo re_stabelec!mento 8, ndo se_ldenglf.lcando
22+500) partir da rotunda anteriormente projectada, deixou de ser acréscimo de magnitude de impacte face ao identificado no
restabelecido neste local passando a ser efectuado pelo Estudo Prévio, na medida em que 0 acesso a Santa Marinha
restabelecimento 8. esta assegurado pelo Restabelecimento 8, introduzido no

Projecto de Execugéo.
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Impactes Socioeconomicos

Principais Alteracdes
ao Estudo Prévio

Eliminacdo de uma
Passagem Inferior
localizada,
aproximadamente ao km
24+700 do Estudo
Prévio (actual km
5+063)

EM COMas DESTE DESERHO COM FORMATO
DFEENTE [0 &) ATERDER & ESCala cledACa

Dada a proximidade ao Viaduto V1 (viaduto sobre a EN 222),
considerou-se viavel eliminar a Passagem Inferior localizada,
aproximadamente ao km 24+700 do Estudo Prévio (actual km

5+063).

Esta alteracdo determinou que o caminho que liga Ronco ao lugar de
Espinheiro, seja restabelecido sob o Viaduto V1 (Viaduto sobre a
EN 222), através do Restabelecimento 6.1.

localizada ao km 24+700 do Estudo Prévio, ndo determina

acréscimo relevante de impactes socioeconomicos, pois o

caminho que liga Ronco ao lugar de Espinheiro passa a ser
assegurado pelo Restabelecimento 6.1, localizado sob o

Contudo, em termos de percurso, ira haver um acréscimo
pouco expressivo, admitindo-se inclusivamente que apenas
ird afectar deslocacdes materializadas dado que os nucleos a

interligar se distanciam, admitindo-se que ndo configura

Admite-se que a eliminacdo da Passagem Inferior,

Viaduto V1.

deslocacgbes pedonais regulares e frequentes.
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No seguimento do Quadro 6 e no que concerne a relocalizacdo do N6 de Sandim, realca-se a

existéncia de duas afectagcOes directas, que induzem impactes negativos, contudo de reduzido
significado, a saber:

¢ cerca do km 6+310, ¢é afectada pelo Ramo B e pela prépria via (0 que ja se verificava
também no Estudo Prévio) uma estrutura em betdo associada a uma construcdo
inacabada e em aparente estado de abandono (Fotografia 3);

¢ aproximadamente ao km 0+400 do Ramo A+B, ¢ afectada pelo Ramo A+B e pelo Ramo

C, uma edificacdo de apoio agricola/armazenagem(Fotografia 4).

Fotografia 3 - Estrutura em betéo, associada a uma construc¢do inacabada, afectada pelo RamoB do
N6 de Sandim e pela propria via (A41)
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Fotografia 4 - Edificacdo de apoio agricola/armazenagem, afectada pelo Ramo A+B e pelo Ramo C
do N6 de Sandim

Ambos os casos ndo configuram impactes relevantes face ao processo expropriativo e simultanea
auséncia de usos em que a localizacdo e a unidade afectada sejam relevantes em termos de

emprego, habitacdo ou actividade econémica.

Para além dos impactes socio-econdmicos avaliados no Quadro 6, decorrentes das alteragdes ao
Estudo Prévio, identificam-se ainda, neste &mbito, outros resultantes de ajustamentos ao tracado,

importando destacar as seguintes situacoes:

¢ Aproximadamente ao km 2+600 (27+200 do Estudo Prévio) procedeu-se ao afastamento
do tracado das povoacgOes de Aldriz e Serzedelo, localizadas a Nascente da via, 0 que se
considera positivo;

¢ aproximadamente ao km 2+850, a serventia rural 4, do Projecto de Execugdo afecta um
edificio pertencente a Exploracdo Agro-Pecuaria do Gondardo, o que constitui um

impacte negativo;
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¢ cerca do km 3+800 (26+200 do Estudo Prévio) o tracado afasta-se das povoagOes de
Boucas e Candal, evitando a afectacdo de diversas edificagdes, o que se traduz num
impacte positivo e relevante;

¢ cerca do km 5+840, verifica-se a afectacdo de quatro edificacbes pelo tracado do
Projecto de Execucdo (ndo afectadas pela Solu¢do 1 do Estudo Prévio), o que se
considera um impacte negativo, de elevada significancia;

¢ aproximadamente ao km 8+000 (22+000 do Estudo Prévio) o tracado afasta-se da

povoacdo de Santa Marinha, 0 que constitui um impacte positivo.
Das alteragdes referidas retiram-se duas ilagdes importantes:

¢ assume maior relevancia negativa a afectacdo das 4 habitacdes ao km 5+840 que nao
ocorria no EP (Figura 3); contudo trata-se de um impacte reversivel e
minimizavel/compensavel pela consideragdo de novas habitagcbes assumindo-se
favoravel face a elevada proximidade a que aquelas habitacdes se encontrariam da via
caso fosse implementado o tracado do EP;

¢ o0 afastamento do tragado face aos aglomerados identificados anteriormente, assume
expressdo positiva devido a permanéncia da via, de longo prazo, permitindo uma

melhoria das condicGes de habitabilidade daqueles lugares face ao considerado no EP.
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Figura 3 — Quatro Habitac6es Afectadas no Projecto de Execucéo

Medidas de Minimizacao

Fase de Construcao

Na fase de construcdo, produzir-se-do impactes que se irdo reflectir em transtornos e alterac6es
na qualidade de vida das populac¢Ges que habitam nas povoaces localizadas proximo do local da

obra.

Contudo, identificam-se vantagens associadas ao empreendimento em estudo na fase de
exploracdo pelo que, se propdem as seguintes medidas de minimizagdo de impactes na fase de
construcdo, que deverdo contribuir para assegurar uma melhor aceitacdo e compreensao do

empreendimento por parte da populacédo local, nomeadamente:

¢ as populagdes das &reas a serem afectadas pelas obras deverdo ser previamente
informadas (por ex.: através de boletins e folhetos distribuidos na residéncia e na sede da
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1

Junta de Freguesia), sobre o objectivo, natureza, localizagdo e duracdo prevista das

obras;

¢ deverd ser dada preferéncia a populacdo local nos empregos associados as obras de
construcdo do empreendimento em estudo, por forma a reduzir os niveis de desemprego
local e permitir uma maior aceitacdo dos transtornos relacionados com esta fase, por
parte da populacdo afectada;

¢ todas as areas sujeitas a obras deverédo ser adequadamente sinalizadas por forma a evitar
a ocorréncia de acidentes envolvendo as populacdes e 0s utentes;

¢ 0s depositos de residuos e de terras situados proximo de habitacdes e locais sensiveis,
serdo devidamente acondicionados, a fim de atenuar o arrastamento de poeiras pelo
vento;

¢ na area de trabalhos proxima de zonas habitadas evitar-se-a, sempre que possivel, as
actividades mais ruidosas no periodo nocturno; efectivamente dever-se-a privilegiar o
periodo diurno para a execucdo dos trabalhos que envolvem maior perturbacéo;

¢ asvias de comunicacéo utilizadas na fase de construcdo do empreendimento manter-se-
do limpas e em bom estado de conservacdo sempre que se identifique degradacdo
associada a construcdo do empreendimento;

¢ as areas utilizadas para estaleiros, acessos temporarios e actividades de construcdo serdo
recuperadas e integradas paisagisticamente apos a conclusao das obras;

¢ caso se interfira acidentalmente com estado de conservacdo de qualquer imdvel,
resultante das acg¢bes de construcdo, proceder-se-a, de imediato, a reposicdo das
situacOes pré-existentes;

¢ a utilizacdo da rede viaria por veiculos pesados afectos a obra, devera ser tdo limitada
quanto possivel, articulando-se com as autarquias as respectivas condigdes de utilizacao;

¢ dever-se-a restringir o numero de vias e de acessos a serem utilizados pelos veiculos e
maquinas afectos as obras, no intuito de reduzir a degradacdo de terrenos e pavimentos,
bem como os constrangimentos & circulagdo local,

¢ as vias rodoviarias com restricdes de trafego deverdo estar sinalizadas, antes do inicio
das obras propriamente ditas, de forma a informarem os utentes da via de todas as

restricbes e cuidados a ter quando ai circularem, designadamente no que se refere a
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velocidades maximas permitidas e outras alteragcdes que ocorrerdo no periodo de duracéo
da fase de construcéo;
¢ 0s residuos gerados durante a obra deverdo ser acondicionados, transportados e

depositados adequadamente.
Fase de Exploracéo

Na fase de exploracdo, os impactes sdo consideravelmente positivos face a importancia que o
projecto da A41 desempenhara ao nivel da melhoria das acessibilidades na regido Norte. Desta

forma, com vista ao sucesso do empreendimento, propde-se as seguintes medidas de mitigacao:

¢ deverdo ser implementadas todas as indicacdes constantes das avaliagfes ambientais
efectuadas, sobretudo no que respeita ao ruido e a paisagem, por forma a minimizar 0s
impactes negativos associados a incomodidade das popula¢fes que habitam nas
povoacdes localizadas junto ao Trecho 1 — Argoncilhe/NO A32/A41 da A41, decorrentes
do funcionamento do empreendimento em apreco;

¢ dever-se-a proporcionar proteccao acustica e um correcto enquadramento paisagistico do
empreendimento;

¢ serdo desenvolvidos ajustamentos pontuais locais aos restabelecimentos propostos por
forma a melhorar os acessos para a populacéo local, sem causar aumentos de percurso
expressivos nas suas actividades diérias, de forma a que a reestruturagdo dos acessos ndo

constitua um impacte negativo.

Ordenamento do Territorio

S15) Devera ser apresentada uma analise da compatibilidade das novas alteracdes ao tracado
com os regimes de uso e ocupacdo do solo dos Planos Directores de Vila Nova de Gaia e de
Santa Maria da Feira, bem como a implantacdo da proposta de tragado constante deste

RECAPE nas cartas de Condicionantes e de Ordenamento dos referidos PDM.
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R15) De forma a responder a presente solicitacdo, procedeu-se a analise pormenorizada das

Cartas de Ordenamento dos PDM de Vila Nova de Gaia e de Santa Maria da Feira, no que

concerne fundamentalmente as novas alterac6es de tracado, identificando-se os regimes de uso e

ocupacdo do solo afectados (Quadro 7). Importa ainda referir que a qualidade e antiguidade das

Cartas de Ordenamento em andlise, dificultou bastante este processo.

Neste sentido, procedeu-se a implantacdo das propostas de tracados do Projecto de Execucao e

do Estudo Prévio nas Cartas de Ordenamento e de Condicionantes dos PDM referidos,

apresentadas em Anexo I11.

Quadro 7 — Regimes de Uso e Ocupacéo de Solo Afectados pelas AlteracGes de Tracado

Principais Alteracoes ao

Classes Afectadas

Tracgado

Estudo Prévio

Projecto de Execucéo

Introducdo do Viaduto 0 —
viaduto sobre a Ribeira da
Carvalha, aproximadamente
entre os km 0+835 e 0+975

Area de Construcao Preferente;
Area de Salvaguarda Estrita — Areas
Agricolas e Florestadas a Preservar;
Area de Salvaguarda Estrita - RAN

(Portaria 1224/90);

) Area de Construcao Preferente;
Area de Salvaguarda Estrita— RAN
(Portaria 1224/90);

Introducéo de um novo
restabelecimento sob a auto
estrada — Rest. 2 (CM 1018-

2)

Area de Salvaguarda Estrita — Areas

Agricolas e Florestadas a Preservar;

Area de Salvaguarda Estrita — RAN
(Portaria 1224/90);

Area de Urbanizagio Condicionada;

Alteracdo da localizag8o da
Praca de Portagem de plena
via

Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN
e REN;
Areas N&o Urbanas de Transformagao
Condicionada.

Area de Salvaguarda Estrita — RAN
(Portaria 1224/90);

Eliminacdo da PA 4, prevista
no Estudo Prévio

Area de Salvaguarda Estrita— RAN
(Portaria 1224/90).

Reavaliacdo do N6 de
Sandim

Area Urbana de Concentracio
Industrial e de Armazenagem;
Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN
e REN.

Area Urbana de Transic&o;
Area Urbana de Concentracdo Industrial e
de Armazenagem;
Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN e
REN;
Vias e Arruamentos Propostos - Vias
Municipais de ligacéo.

O caminho municipal
intersectado pelo tracado do
Projecto de Execucdo (ao km
6+300 do antigo PE), deixou
de ser restabelecido no local
de intersec¢do com o tracado

Vias e Arruamentos Propostos -Vias
Municipais de Liga¢&o;
Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN
e REN.

Introducdo de um novo
restabelecimento (P18, ao km
6+725)

Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN e
) REN;
Area Urbana de Concentracdo Industrial e

5070AEDL. A41 - PICOTO (I1C2) / NO DA ERMIDA (IC25). TRECHO 1 - ARGONCILHE / NO A32/A41. RELATORIO DE
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Principais Alteracdes ao

Classes Afectadas

Tragado

Estudo Prévio

Projecto de Execucéo

de Armazenagem.

Eliminacdo do Viaduto 1.5 da

Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN e

x . Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN REN;
Solugdo 1 do Estudo Prévio e REN. Vias e Arruamentos Propostos - Estradas
(km 22+500) Nacionais

Eliminacdo de uma Passagem
Inferior localizada,
aproximadamente ao km
24+700 do Estudo Prévio
(actual km 5+063

Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN
e REN;
Avreas Urbanas de Transicao;
Areas N&o Urbanas de Transformagao
Condicionada.

Desvio de Tracado entre o
km 3+000 e 4+000

Area de Salvaguarda Estrita — Areas
Agricolas e Florestadas a Preservar;
Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN
e REN;

Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN e
REN;

Desvio de Tracado entre o
km 7+000 e 8+000

Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN
e REN;

Areas de Salvaguarda — Zonas de RAN e
REN;
Areas N&o Urbanas de Transformagio
Condicionada

5070AEDL. A41 - PICOTO (I1C2) / NO DA ERMIDA (IC25). TRECHO 1 - ARGONCILHE / NO A32/A41. RELATORIO DE

CONFORMIDADE AMBIENTAL DO
ADITAMENTO
NOVEMBRO 2008

PROJECTO DE EXECUGAO.

61




':‘ 3
Q AUTO-ESTRADAS 1

V DOURO DLACE

Anexo |
Solicitacdo da APA

5070AEDL. A41 - PICOTO (I1C2) / NO DA ERMIDA (IC25). TRECHO 1 - ARGONCILHE / NO A32/A41. RELATORIO DE
CONFORMIDADE AMBIENTAL DO PROJECTO DE EXECUGAO.

ADITAMENTO

NOVEMBRO 2008



AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE

/} \ Ministerio do Ambiente, do Ordenamento do Terrtdrio e do Desenvolvimento Regional

Para/To Exm° Senhor

Presidente do Conselho

Administracdo da AEDL
Estradas do Douro Litoral, SA
Faxn® 21 444 86 27

De/From Director-Geral da APA
N° de pags. / Nr. of pages 2

Nossa referéncia / Our reference  930/08 /| GAIA

Assunto/ Subject Assunto: Procedimento de
Avaliacdo (PPA) n.° 279, relativo ao
Projecto “A41 - Picoto (IC2) / N6 de

Ermida (IC25), Trecho 1.

Solicitagao de elementos

complementares.

No ambito do procedimento de pos-avaliacéo relativo ao projecto A41 — Picoto (IC2) / N6 de
Ermida (IC25), Trecho 1 - Argoncilhe/N6 da A32/A41, solicita-se a V. Ex.2 a apresentacao
dos elementos complementares a seguir discriminados.

1. Aspectos Gerais

Tendo em consideracédo que o RECAPE agora apresentado resulta da avaliacdo de dois
RECAPE nos quais se considerou que o Projecto de Execucdo ndo cumpria a DIA,
devera proceder-se a uma sistematizacao de todas as questfes referidas pela CA nos
dois pareceres emitidos, as quais deveriam ter sido consideradas/reformuladas/tidas em
consideracd@o na elaboracéo do PE, quer no ambito das alteragcdes do projecto, e da
avaliacdo dos Estudos Complementares, Medidas de Minimizacdo e Planos de
Monitorizagdo, quer no ambito do Acompanhamento Publico efectuado. Para todas
estas questdes deverdo identificar-se o0s procedimentos adoptados para dar
cumprimento as mesmas. Constatando-se que muitos destes aspectos nao foram
contemplados no RECAPE, devera apresentar-se a respectiva fundamentacéao.

2. Ambiente Sonoro

Caracterizacdo da situacéo de referéncia

Justificar a validade dos valores obtidos por medicdo no més de Julho, uma vez que a
equipa que realizou o estudo assumiu que as medi¢Bes acusticas realizadas na época
estival (Julho/Agosto) ndo permitem obter resultados representativos. Esta situacdo ja
havia sido referida no anterior parecer da Comisséo de Avaliacdo do Trecho 1.2, datado
de Agosto de 2008.

Clarificar e/ou corrigir a seguinte situagdo: para o ponto de medicdo M28 do presente
estudo € indicado um valor de ruido residual medido de 38 dB(A) para o indicador Ln.
Contudo, para as mesmas medi¢cfes no mesmo local, no antigo estudo do Trecho 1.2 foi
indicado um valor de ruido residual medido de 35 dB(A) para o indicador Ln.

Previsédo e Analise de Impactes

Apresentar a localizagdo do ponto de medicao M34, nos mapas de ruido.

Verificar se os valores apresentados para os pontos de medi¢cdo M39 e M40 (constantes
dos Quadros Il e Il do capitulo 5 do Volume 5 do RECAPE), ndo se encontram trocados
entre si. Proceder a correccao do estudo caso a troca se verifique.

Clarificar a razdo pela qual foram efectuadas medi¢cdes no ponto M35 se os valores
obtidos nao foram utilizados para a determinacdo do ruido ambiente em nenhum dos
receptores sensiveis considerados no estudo;

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal Ap. 7585, 2611-865 Amadora-Portugal « tel: (351) 21 472 82 00 « fax: (351) 21 471 90 74
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= Verificar se os valores de trafego para o N6 de Sandim estao correctos, nomeadamente,
se ndo houve troca de valores entre os Ramos C e D. Proceder a correcgdo do estudo
caso a troca se verifique;

Medidas de Minimizacé&o

= Tendo em conta a Regra de Boas Préaticas, o dimensionamento das medidas de
minimizagdo devera considerar o Ln como indicador mais relevante em termos de
impactes.

= Justificar a razdo pela qual a medida de minimizag&o proposta para o ponto receptor G6
(que o estudo prevé necessitar de uma atenuacdo de 3 dB(A)) corresponde a uma
barreira acustica e ndo a pavimento com propriedades de absor¢do acustica, uma vez
gue as medidas de minimizac@o deverdo privilegiar a actuacao na fonte de ruido e, s6
depois, actuar no caminho de propagacao do ruido.

Plano Geral de Monitorizacdo
= Clarificar a razdo pela qual o Plano Geral de Monitorizacdo do ambiente sonoro
apresentado pelo estudo é omisso quanto a periodicidade de monitorizacdo na fase de
construgao.
= Incluir nas zonas a monitorizar os seguintes receptores de referéncia:
» Receptor E3 (que se situa junto a praca de portagem).
» Receptor G5 (para o qual se prevéem-se valores de Lden>60 dB(A) ou
Ln>50 dB(A)).
= Apresentar a figura de localizagdo das zonas a monitorizar a escala 1:5000, de forma
semelhante a realizada no antigo estudo do Trecho 1.

3. Sécio-economia

= Tendo em conta a relevancia dos impactes neste factor ambiental, ndo se considera
adequada a fundamentacdo apresentada para justificar a ndo apresentacdo da
avaliacdo dos impactes no ponto 5.11, do factor ambiental sécio-economia (até porque
as mesmas razdes se poderiam aplicar aos restantes factores ambientais).

= Desta forma, devera ser apresentada, uma avaliacdo de impactes especificos, tendo em
conta a area afectada pela implementacdo do projecto e definicdo de medidas
minimizadoras desses impactes e, proceder-se a avaliagdo dos impactes socio-
economicos decorrentes das alteragbes de projecto face ao aprovado em fase de
Estudo Prévio.

= Considerando a necessidade de dar cumprimento aos prazos definidos na legislacdo
para os procedimentos de pés-avaliagéo, aquela informagéo complementar, sob a forma
de Aditamento, devera ser remetida a Agéncia Portuguesa do Ambientes (em 6
exemplares, para cada trecho) até ao dia 21 de Novembro de 2008, por forma a permitir
a sua analise em tempo util pela Comissao de Avaliacéo.

4. Ordenamento do Territério

= Devera ser apresentada uma analise da compatibilidade das novas alteragbes ao
tracado com os regimes de uso e ocupacao do solo dos Planos Directores de Vila Nova
de Gaia e de Santa Maria da Feira, bem como a implantagdo da proposta de tracado
constante deste RECAPE nas cartas de Condicionantes e de Ordenamento dos
referidos PDM.

Considerando a necessidade de dar cumprimento aos prazos definidos na legislacdo para
os procedimentos de pés-avaliagdo, aquela informacdo complementar, sob a forma de
Aditamento, devera ser remetida a Agéncia Portuguesa o Ambientes (em 6 exemplares)
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até ao dia 21 de Novembro de 2008, por forma a permitir a sua analise em tempo Util pela
Comisséo de Avaliagéo.

Com os melhores cumprimentos.

O Director-Geral

Anténio Gongalves Henriques
DMB
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Anexo 11
Mapas de Ruido
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Anexo 111
Cartas de Ordenamento e Condicionantes do PDM de Santa Maria

da Feira e Vila Nova de Gaia
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 RESERVAS NACTONALS

1P
[ ] — Reserva Agricola Nacional (RAN) -
— Reserva Ecolégica Nacional (REN)
1p?
I ZONAS DE PROTECCAQ ESPECIFICA PR
RERR Limite das Zonas de Protecgao l:ifl:’l
—_—— Limite das Areas "non dificandi" g
- bl
MNIL greja € Claustro da Serra do Pilar
{Decreto N 136 de 23 de Junho de 1910 ¢ Porana N° 137 de 16 de Junho de 1949) P2
MN2 Tumulo de D. Rodngo Sanches - Mosteiro de Gy (Decreto N 136 de 23 deJusho de 1910y (15,4
MN3 Pontc D. Mania Pra (D.L. 2W82 de 26 de Feyvereira) 1IP14
HP1 Sula do Capitulo, refeiténo, cozinha, Torre ¢ Cupela do Mosterro da Serra & Prlar EP|
{Decrewe N* 25.034 de 1§ de Fevereiro de 1935 e Portana N” 137 de 16 de Junho de 1949) ¢ EP?
lip2 Mosteiro de Gy - conjunto formado pela igreja, sacnstia, clausiso e cerca com chafans.
{Decreto N® 28 536 de 22 de Margo de 1934)
e3 Agueduto do Sarddo. em Oliveira do Doure (Decrewr N°35.817 de 20 de Agosio de 1946) Pl
liP4 Pedra de Awdiénena e carvalho junto, em Avinles . {({
(Decreto N" 35817 de 20 de Agosto de 1946 ¢ Portana N° 206 de 04 de Setembro de 1947) f [

N6 de Sandi
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Agueduto das Amoreiras ou de Murmaceses, Jue abasienia o Mosteiro de Gnyo

(D.L. 73574 de 21 & Dezcmbin)

Pago de Campo Bello - inciuindo a capela e todo o conjunio aircundanic nomcadamente os jardins
em Santu Mannha (D.L. 129/77 de 29 de Seiembrao) .
Casa dg Fojo, ecm Canidelo ¢ Coimbroes (DAL 9578 de 12 de Desembiro)

Casa Barbot, na Av. da Repaiblica (D.L. 2882 de 26 de Fererctro)

Ponte D. Luis § (D.1.. 2882 de 26 de Foverain) '

Mostciro da N* $* da Conecigao ou Quinta dos Frades (muro ens olvente ¢ respectiv o Poyiio
Principal), cm 0. Dours {Despacho do Mimstro da Culturs de 14 de Feverewro de 1985)
Capcla de S. Mastinho, em Vilar do Paraiso

{ Despacho da Secretana de Estado da Culiura de Fevereiro de 1987)

Igreja de Santa Mannha (Despacho da Secretana de Estado ACIC de 12 de Sutho de 1974)
Casiclo de Gana, estagdo arqueotdgica (D.L. 29/90 de 17 de Juiho)

Monte Murado ou Monte da $* dis Saide, nos Canvathos (D.L. 26-A7/92 de 01 de Jurho)

Hospital Eduardo Santos Silva ¢ Obsen atono Astron6mico da FCUP respecusamenie, que
inclui Zonas de Protecgio e Arcas "non axdificandi”. {Decreto N¥ 160 de (% de Junho de 1964)
Limite de Protecgdo 2 Caplagao de dgua ¢ Resenvatdnos

Limite & construgao de Fibnceas ¢ Reclames fuminosos

Enfiamenio dos Instrumentos Meridianos

LIVEIRA DE AZEMEIS / IP 1 (S. LOURENCO)
' - k=T R - N

G4

Quartel Jda Serra do Pilai ¢ Campo de Manobras (1.1, 23 79 de 13 de Margi)
Farolns da Agoda (D.E. $2473 de 0T de Novembroy

Al o~ Arcade Entreposta do Viaho do Porto (DL 8y 89 de 25 de Margoy
A2 — vy do Centro Histoneo de Gaga (DR 2686 de O] e Apunto)

A3 = Captayoes de Agua ao Rio Doura

Ad — Arcade armarem de explosnos (D1, 142 79 de 23 de M)

AS — Arcu de ampliagao do Parque Biologico, Medidus Pres entivas
(D L. 992 de 10 de Fevererro - praso de 2 amom)

A6 — Arcu criuca Jde recuperiwdo ¢ recom ersiig urbanisuca da escurpa da Serra do Priay

(D. 1ixy de 25 de Murgu)
A7 — Muarcon Gouadésioos de Trangulagao Cadastral de 1 ordem ¢ ausabiares
(D.L. 143/82 de 26 g Abnl)

AK — Arcas de Baldios

AY — bspayos para Industna Extractiva
Limate da Concessao Mineira do Fojo

LEGENDA
- Tragado do Estudo Prévio
- Tracado do Projecto de Execucédo .
e
.R P f ..\%.::’f. ‘I". -
RN Sy "
Domuno Hidnco: : .2
HT Muargens de Curws de A gua o
- Dominio Publico Maritimo ou Fluvial: '
—_— Aguas do Mar - s
. 3 +
—_— Estuino do Rio Douro i
Albufeira da Barragem de Crestuma / Lever: '
. V Limite da Zona de Proteagdo (500m. Ju binha do NPA) ’ cinal 7 " Py
—fb— Limite Jda Zona Resen ada {50m. das hinha do NPA Contere co.g; ol opgina ¢
“ - A J
Lil. CANAIS COM PROTECCAO ESPECIFICA 'O Cheig da Fepartigla j\wfﬂ\u
- . . . - ~ ~3 ! ‘ } e 9 10
_— Itineranios Principais ¢ Complementares - iP's ¢ IC's ¢} )
(D.L. 64/83 de 03 de Feverero) s
o——— Estradas Nacionais - EN's (D.1.. 13/71 de 23 de Janciro) A
E=  Caminho de Femro - Corredor "non adificandi” CAMARA MUNICIPAL DE VILA NOVA DE 6AIA - PLANO DIRECTOR MUNICIPAL
(D.R. 36/K3 dc 04 de Muiu) . s
OQutubro 1993 8
e Linhas de Alta Tenszo - (Regulanenio de Segurancg de Linkas o PLANTA DE CONDICIONANTES i ESCALA ¥10.000
Klectricas de AF. Didno da Repiiblica de 18 de Fesercffo Jde 1992) '
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